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ІІ. ХАРАКТЕРИСТИКИ НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ
1.
Резюме на предложението

АМ „Струма“ е част от Трансевропейската магистрала (ТЕМ) Север – Юг и част от Четвърти Трансевропейски транспортен коридор. Като пътна артерия има голямо значение за интегрирането на националната транспортна инфраструктура в европейската транспортна система. Тя предлага най-краткия маршрут за връзка между плавателния път на река Дунав и Егейско море и има важна роля за връзка между страните от Вишеградската четворка, Румъния и България, респективно между Балтийско и Черно/Егейско море. Този маршрут е най-натоварения път, минаващ през България по направлението Север – Юг. Той свързва шест от най-големите градски центрове в западната част на страната – София, Перник, Благоевград, Враца, Монтана и Видин.

Участъкът между Перник и Долна Диканя с дължина 17,5 км наскоро беше изграден с автомагистрален габарит. Към настоящия момент се изграждат участъците от ЛОТ 1 Долна Диканя – Дупница и ЛОТ 4 Сандански – ГКПП Кулата. Междинният участък от път I-1 между Дупница и Сандански е рехабилитиран. С  пуснатия в експлоатация нов пътен и железопътен мост при Видин (Дунав мост 2), АМ „Струма“ ще формира южната част на главния транзитен маршрут между Гърция и Румъния.

За основния обект – трасето на АМ „Струма”, е проведена процедура по оценка на въздействието върху околната среда, съвместена с оценка на степента на въздействие върху защитените зони, като от министъра на околната среда и водите е постановено Решение по ОВОС № 1-1/2008 г., с което е одобрено осъществяването на: „Строителство на автомагистрала (АМ) “Струма” (Долна Диканя – Кулата)” и пътните възли - за участък М2 - от км 305+220 до км 330+590,62 по кафяв вариант; за участък М3 - от км 330+590,62 до км 361+000 по кафяв вариант,  от км 361+000 до км 363+500 по вариант лилав пунктир и от км 363+500 до км 367+150 по оранжев вариант; за участък М4 – подучастък Благоевград – п.в. Крупник - от км 367+150 до км 373+000 по зелен вариант и от км 373+000 до км 381+108 по червен вариант, подучастък след п.в. Крупник – от км 381+108 до км 398+644,56 (в района на Кресненско дефиле) по лилав (тунелен) вариант, подучастък до с. Долна Градешница - от 398+644,56 до км 401+000 (западно от Кресна) по вариант кафяв пунктир; за участък М5 - от км 401+000 до км 404+500 по вариант лилав пунктир,  от км 404+500 до км 408+000 по кафяв вариант, от км 408+000 до км 410+500 по вариант лилав пунктир, от км 410+500 до км 422+800 по зелен вариант и от км 422+800  до ГКПП Кулата по кафяв вариант”.
Допълнително за инвестиционно предложение „Изместване на шест участъка от лот 2 на АМ „Струма” „Дупница – Благоевград”от км 322+000 до км 359+000” и за Подробния устройствен план-парцеларен план (ПУП-ПП) на Лот 2 на АМ Струма са проведени и други процедури по глава шеста от Закона за опазване на околната среда и по чл. 31 от Закона за биологичното разнообразие.
В изпълнение на указанията на МОСВ, дадени с писмо с 
изх. №12-00-90/14.02.2013 г., настоящата информация включва и отразява последните проектни решения в участъка на Лот 2 на АМ Струма  от км 322+000 до км 359+483,52, като се разглеждат всички големи съоръжения по трасето за този участък от магистралата, включително в шесте изменени участъка.
Разположението на Лот 2 е представено на фигурата:
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Местоположение на Лот 2 от АМ „Струма”

Идейният проект, в който са отразени и изместванията на трасето, се изработва след приемането на варианта по предпроектни проучвания, който е бил предмет на доклада по ОВОС и ОС, както и на основата на техническо задание, което е изготвено, съгласно изискванията на Норми за проектиране на пътища и техническа спецификация 2006.

Съгласно идейния проект АМ „Струма” в участъка на Лот 2 е решена със следните основни технически елементи :

· проектна скорост – 120км/ч

· габарит – А29
· категория на движението – “много тежко”

· необходим еластичен модул на повърхността на настилката – Ен=370Mpa

Заданието за изработване на технически проект допуска прецизиране на нивелетата, но без излизане от пътния обхват, приет в Идейния проект.

Предложено е оптимизация на нивелетата по цялото трасе на обекта, като значително е понижена в сравнение с нивелетата предложена в началото в Идейния проект. С прецизирането на нивелетата се намаляват височината на големите съоръжения и обема на земните работи, което от своя страна е предпоставка не само за срочно изпълнение на строителните работи, но и намаляване на въздействието върху околната среда и по-конкретно върху земите, почвите и геоложката основа. Намаляването на обема на земните работи намалява и времето за негативно въздействие по време на строителството – шум и безпокойство на видовете в обхвата на трасето и ограничителната строителна линия.

Към момента е одобрен обхвата на парцеларния план със Заповед № РД – 02 – 14 – 413/29.04.2013г. За ПУП-ПП за Лот 2 „Дупница - Благоевград” от км 322+000 до км 359+483.52, включително съоръжения на други ведомства е проведена процедура по екологична оценка, съвместена с оценка за съвместимост с предмета и целите на опазване на защитените зони, приключила с Решение № ЕО-7/2013 г. за преценяване на необходимостта от извършване на екологична оценка, съгласно което не е необходимо извършването на екологична оценка, тъй като при реализирането на ПУП-ПП не се очаква значително въздействие върху околната среда и човешкото здраве. Независимо от направената  оптимизация на проекта, никъде не се допуска напускане на обхвата, предвиден в одобрения ПУП-ПП, за който е издадено Решение № ЕО-7/2013 г., като съответно няма необходимост от изменение на одобрения ПУП-ПП.
А. НАДЛЪЖЕН  ПРОФИЛ И НИВЕЛЕТА
След оптимизацията на проекта на места се получава изместване на съоръженията по трасето само в надлъжно направление или по отношение дължината на някои съоръженията. Тази възможност е допусната при изработване на ПУП-ПП на Лот 2 на АМ Струма, като същата е разгледана и отразена в Решение № ЕО-7/2013 г. МОТИВИ: „т. 3 Извършените анализи и прогнози  за въздействие на ПУП – ПП са освен за територията в обхвата на трасето , съоръженията към него и необходимите реконструкции на съоръженията на други ведомства, но и за зоната от 25 м, попадаща в границите на ограничителната строителна линия от двете страни на трасево , в рамките на която е възможно да се получат минимални измествания …..” 

В настоящата информация участъците са изброени съгласно записката към оптимизацията на проекта и се разглеждат съоръженията, които са изместени в надлъжно направление.

Проектантът е разделил трасето на три основни участъка, което не касае екологичните характеристики, а се отнася до техническите  параметри.
· УЧАСТЪК  ОТ КМ 322+000 ДО КМ 328+160

В този участък нивелетата съгласно идейния проект не се променя, с изключение на участъка от км 327+300 до км 328+160 - пътен възел „Дупница”, където тя е понижена с около 0.80 м, без това да води до напускане на обхвата, предвиден в одобрения парцеларен план.
Геометричното решение за пътен възел „Дупница“ при км 327+464 по идеен проект не се променя. Не се променят и пътните връзки от идейния проект:

· София – Кюстендил и София - Дупница – индиректна връзка с кръстовище с път ІІ-62 на ниво

· Дупница – Кулата с кръстовище на ниво и Кюстендил – Кулата с шлюз за отливане – директна връзка

· Кулата – Дупница и Кулата – Кюстендил –директни връзки с шлюз за вливане

· Кюстендил – София  и Дупница – София с надлез над ж.п. линията – индиректна връзка с кръстовище на ниво

· Виадуктите над сухи дерета от км 322+993 до км 323+083 и от км 323+789 до км 323+879 с дължина 90 м се заменят с армонасипи с височина до 15 м и плочести водостоци с L=4 m.

Промяната се налага от технически съображения и предвид на сложната геоложка обстановка в района.

· Виадукт над сухо дере от км 322+247 до км 322+578 с дължина 331 м 
· Тунел от км 324+460  до км 324+840 с дължина 380 м 

· Виадукт над сухо дере/р. Крушовица от км 326+736 до км 327+370 с дължина 634 м
· Подлез п.в. „Дупница-Юг” / надлез над път при км 327+464 
· Надлез над ж.п.линия при П.В.Дупница юг от км 0+180 до км 0+259 на път Кулата – път II-62 – 79,7 м  
· УЧАСТЪК  ОТ КМ 328+160 ДО КМ 344+340 

Този участък е разделен на осем подучастъка по технически съображения, както следва:

· от км 328+160 до км 330+300 – нивелетата е понижена с около 0.50м в участъка от км 329+560 до км 330+300 

· Виадукт над сухо дере от км 328+697 до км 328+787 с дължина 90 м 
· Виадукт над сухо дере от км 329+092 до км 329+181 с дължина 89 м 
· ССП при км 329+944 L=8 
· от км 330+300 до км 332+300 - нивелетата се повдига от 1.00м до 5.00м, като по този начин ще се намалят изкопните работи и ще се повиши устойчивостта на откоса.
Попада едно голямо съоръжение:

· Виадукт над сухо дере от 331+337 до км 331+664 с дължина 327 м
· от км 332+300 до км 336+000 - понижаване на нивелетата от 1.00м до 2.00м, като са осигурени височини за предвидените малки и големи съоръжения. 
· Надлез над АМ „Струма“(осъществява  пресичането с общински път) при км 332+335, като се запазва съществуващата в момента косота на пътя спрямо автомагистралата
· Мост над р. Джерман/надлез над път от км 332+438 до км 332+733 с дължина 295 м 
· Мост над река при км 333+037 отвор 10м 
· Мост над река от км 333+450 до км 333+470 се замения с плочест водосток L = 4 m при км 333+453
· Мост над река при км 334+410 с отвор 6м 
· от км 336+000 до км 336+900 - нивелетата не се променя 

· Подлез за път с. Блажиево – с. Усойка от км 336+406  до км 336+459 
Трасето на магистралата в този участък преминава и разрушава водовземни съоръжения (тръбен кладенец), които захранват село Усойка с питейно - битова вода. Съгласно становище на БД „Западнобеломорски район”-Благоевград № ВК-01-52/05.03.2013 г, освен изискванията, които са заложени в мерките от решението по ОВОС № 1-I/2008 г. и  регламентирани в чл. 143 и разпоредбите на чл. 46 и чл. 58 от  Закона за водите, е установено, че: „.....трасето и сервитута на АМ „Струма" Лот 2, не попадат в определени или в процедура санитарно-охранителни зони около водоизточници за питейно-битово водоснабдяване, съгласно Наредба №3 от 16.10.2000 г. за условията и реда за проучване, проектиране, утвърждаване и експлоатация на санитарно-охранителни зони около водоизточници и съоръжения за питейно-битово водоснабдяване и около водоизточниците на минерални води, използвани за лечебни, профилактични, питейни и хигиенни нужди (обн. ДВ. бр.88от27.10.2000г.) с изключение на тръбен кладенец с помпена станция при км 336+460 попадащ в пояс II на санитарно-охранителната зона. При извършване на дейности в СОЗ е необходимо да бъдат спазвани забраните и ограниченията, визирани в Приложание № 2 към Чл. 10 от Наредба № 3 /16.10.2000г.” Басейнова дирекция Западнобеломорски район - Благоевград не възразява по изготвените парцеларни планове на обект АМ "Струма" Лот 2, „Дупница - Благоевград" от км 322+000 до км 359+483.52. В изпълнение на изискването в становището на БД, е предвидена реконструкция на тръбния кладенец на помпената станция при км 336+460. Съгласно идейния проект е предвидено изместване на каптажа и помпената станция на място, посочено от представители на „Кюстендилска вода” ООД.
· ССП се замененя с плочест водосток L=4 на км 336+570 – проход за диви животни
При извършения обход на трасето бе установено, че на мястото посочено в идейния проект има съществуващ селскостопански път, чието преминаване през автомагистралата трябва да бъде осигурено и то с отвор достатъчен за преминаване на лекотоварни автомобили. Това преминаване е предвидено и в одобрения със Заповед № РД-02-14-413/29.04.2013г. подрбен устройствен план – парцеларен план. 

· от км 336+900 до км 340+300 - нивелетата се понижава средно с 2.00м.
· ССП при км 338+540 с отвор 10 м се заменя с плочест водосток L=4 при км 338+750 проход за диви животни 
Съгласно одобрения със Заповед № РД-02-14-413/29.04.2013г. ПУП – ПП на км 338+540 има съществуващ полски път, чието преминаване през автомагистралата трябва да бъде осигурено. На км 338+710 отново съгласно КВС има същестуващ полски път, но преминаване през АМ съгласно одобрения ПУП-ПП не му е осигурено.

При разработването на техническия проект, за осигуряване пресичането на автомагистралата и то с отвор достатъчен за преминаване на лекотоварен автомобил, е предвиден правоъгълен водосток с L=4м (за диви животни) на км 338+750.
· от км 340+300 до км 341+100 - незначително повдигне на нивелетата.
· Мост над река Слатинска от км 340+350 с отвор 10м, който същевремено ще бъде и ССП с височина 4м
· Виадукт над кариера от км 341+060  до км 341+210 с дължина 150 м се заменя със  ССП при км 341+120 с отвор 8 м и насип с подпорни стени
В участъка на находище Габи 2, отдадено на концесия на „ДИ ВИ БИ” ООД, съгласно КВС има съществуващи селскостопански пътища, чието преминаване през автомагистралата трябва да бъде осигурено с необходимия, съгласно нормите габарит. На заседанието на НЕСУТРП към МРРБ, на което е разгледан и приет ПУП-ПП за АМ „Струма” Лот 2 е взето решение да се осигури достъпа до имота собственост на „ДИ ВИ БИ” ООД. Това решение удовлетворява изискването, без да променя обхвата на ПУП-ПП.
· от км 341+100 до км 342+200 -  понижава се нивелетата на АМ „Струма” и се променя решението на пътен възел „Бобошево” при км 341+671, като автомагистралата слезе до нивото на съществуващия път III-104, а път III-104 се реконструира и преминава над магистралата.
Схемата на пътен възел „Бобошево” съгласно приетия идеен проект се запазва, както и предвидените пътни връзки, посочени в информацията за екологична оценка на ПУП-ПП. Пътните връзки за както следва:

Индиректните пътни връзки:

· Път І-1 – Кулата и Бобошево – Кулата

· Бобошево – София и път І-1 - София

Директните пътни връзки:

· София – Бобошево и София – път І-1

· Кулата – път І-1 и Кулата – Бобошево

· Кюстендил – София 

· Дупница – София

Допълнително са осигурени пътни връзки към ж.п. гара Бобошево и подхода към дървопреработвателния цех с кръстовища на ниво на път ІІІ-104.

Предложените изменения попадат в обхвата на одобрения със Заповед № РД-02-14-413/29.04.2013г. ПУП-ПП. При изпълнението на пътния възел ще бъдат изградени подпорни стени в района на дървопреработвателното предприятие, предвид взетите от НЕСУТРП решения при одобряване на ПУП –ПП за обекта. 
· подлез п.в. „Бобошево”/ надлез по път III-104 над АМ „Струма” при км 341+671 с дължина 72 м и мост при км 341+640 с отвор 10 м и два допълнителни моста над р.Кръчинска над път III-104 и път за ж.п.гара Бобошево
· от км 342+200 до км 344+340 – не се променя съществено нивелетното решение 
· ССП при км 342+230 с отвор 8 м 
· ССП при км 342+840 с отвор 8 м 
· УЧАСТЪК  ОТ КМ 344+340 ДО КМ 359+482.59 

Този участък е разделен на девет подучастъка по технически съображения, както следва:
· от км 344+340 до км 345+700 - не се променя съществено нивелетното решение и направените промени са незначителни.
В този подучастък попадат следните големи съоръжения:
· ССП при км 344+840 с дължина 8м 
· мост над река при км 345+408 с дължина 10м 
· от км 345+700 до км 346+471 - повдигане на нивелета с около 1м, за да се осигури необходимата светла височина на съоръжението, с което пътя за с. Драгодан преминава под автомагистралата. 
В този подучастък попада едно голямо съоръжения:
· подлез път за с. Драгодан от км 346+275 до км 346+285 с дължина 10м 

· от км 346+471 до км 350+100 - понижаване на нивелетата от 0.5м до 2.0м, при осигуряване на необходимите височини на мостовете и селскостопанските пътища в участъка.
В този подучастък попадат следните големи съоръжения:

· Виадукт над помпена централа от км 346+471 до км 346+889 с дължина 14x30 м 

· Мост над река от км 346+960 до км 346+980 с дължина 20 м  - не се предвижда изпълнението на подобно съоръжение, тъй като  при извършения обход на трасето не бе установено наличието на водно течение/река на мястото където по идеен проект се предвижда съоръжение. 

· Мост над река при км 347+971 с дължина 10 м 
· ССП при км 349+140 с L=8 м 
· ССП при км 349+740 с L=8 м 
· от км 350+100 до км 352+600 - предлага се значително понижаване на нивелетата на АМ „Струма” (до 12.0м), като по този начин значително се скъсява дължината на виадукта в участъка. Предложението за понижаване на нивелетата се отразява на дължината на тунела, като тя се увеличава от 300 м на 351 м.
Променя се и начинът, по който път І-1 София – Кулата преминава автомагистралата. Съгласно приетия идеен проект съществуващото трасе на път I-1 се реконструира (задълбава), за да се осигури преминаването му под АМ „Струма”. С настоящото предложение съществуващото трасе на път I-1 запазва нивото си и преминава над автомагистралата посредством надлез с дължина 2x27 м.

В участъците на скъсяване на големите съоръжения е предвидено изпълнение на подпорни и армонасипни стени.
В този подучастък попадат следните големи съоръжения, чието начало, край и дължина са променени спрямо приетия идеен проект:

· Виадукт над ж.п. линия Благоевград - Кочериново от км 350+713 до км 351+042 с дължина 12x30 м  с армонасипи в началото и в края на съоръжението 
· Тунел от км 351+114 до км 351+465 с дължина 351 м 
· Надлез по път I-1  над АМ при км 351+590 с дължина 72 м 

· ССП при км 351+767 L=8 м - не се предвижда съоръжение. Селскостопанският път може да бъде разположен успоредно на АМ „Струма” и чрез надлеза по първокласния път Дупница – Благоевград  ще се осъществява пресичането с автомагистралата 
· Мост над р. Рилска от км 352+331 до км 352+540 
· ССП на км 352+120 на път и канал не е предвиден в идейния проект
· от км 352+600 до км 353+300 - запазва нивелетното решение 
· от км 353+300 до км 354+700 - понижение на нивелетата от 0.20 до 3.5м. 
Схемата на п.в. Кочериново при км 353+322 се запазва съгласно приетия идеен проект. С пътния възел са осигурени всички посоки, а именно:

· От път І-1 към Кулата и от Кулата към път І-1 – директни пътни връзки

· От София към път І-1 и от път І-1 към София – индиректни пътни връзки

· Пътна връзка за с. Бараково и гр. Кочериново – от път І-1 с кръстовище на ниво.

В подучастъка попадат следните големи съоръжения:
· Надлез  на п.в. „Кочериново” при км 353+323  с дължина 98.6 м 

· ССП при км 353+920 L= 8 м  с подпорни стени за запазване обхвата на ПУП-ПП  (Виадукт от км 353+900  до км 354+170 с дължина 270 м –отпада)
· от км 354+700 до км 355+900  - нивелетното решение не се променя съществено 
В подучастъка попадат следните големи съоръжения:
· ССН при км 354+700   
·   от км 355+900 до км 358+200 

В този подучастък предложеното от Изпълнителя нивелетно решение не се различава съществено от това в приетия идеен проект.

В подучастъка попадат следните големи съоръжения, чието начало, край и дължина са променени спрямо приетия идеен проект:

· Виадукт над р. Струма, ж.п. линия София – Кулата и над път с. Бучино – с. Бело Поле от км 355+903 до км 356+823 с дължина 920  
· ССП при км 357+736 L=8 м 
· от км 358+200 до км 359+482.59 - нивелетата се понижава от 5.0 до 7.0м и до нивото на съществуващия терен и пътища. Пресичането на автомагистралата с път III-106 e променено, като пътя преминава посредством надлез над АМ „Струма”. 
Решението на пътен възел „Благоевград” при км 359+000 е променено като кръговите кръстовища са на горно ниво. Пътен възел „Благоевград“ осигурява директни пътни връзки във всички посоки, както и достъп до индустриалната зона на гр. Благоевград. 
В подучастъка попадат следните големи съоръжения, чието начало, край и дължина са променени спрямо приетия идеен проект:

· с предложеното решение на п.в. Благоевград отпада необходимостта от изграждането на виадукта от км 358+460  до км 358+900 с дължина 440 м 
· Надлез по път III-106 над АМ при км 358+994
· Мост над река при км 359+110 L=10 м  
· Мост над река при км 359+110 L=10 м  над река за път III-106 Кулата
· Мост над река при км 359+110 L=10 м  над река за път III-106 София  
За всички мостове и водостоци се извършват подробни хидроложки изчисления, с които да се установи пропускателната способност на предложените плочести водостоци за подготовка на документацията в съответствие с изискванията на чл. 46 от Закона за водите и чл. 18, ал. 2 от Наредбата за ползването на повърхностните води.

Б. ГОЛЕМИ СЪОРЪЖЕНИЯ
Включени са съоръженията с дължина на отвора по-голяма от 5,0 м, групирани както следва:

Група 1 – Виадукти   Предвидени  са 8 бр. виадукти: от км 322+247 до км 322+578; от км 326+736 до км 327+370; от км 328+697 до км 328+787; от км 329+092 до км 329+181; от км 331+337 до км 331+664; от км 346+471 до км 346+889; от км 350+713 до км 351+042; от км 355+903 до км 356+823. 

С оглед максимално уеднаквяване технологията на строителствоще се използват еднотипни конструктивни елементи. Всяко пътно платно е на самостоятелна конструкция. Връхните конструкции ще бъдат изпълнени с монтажни предварително напрегнати стоманобетонови главни греди. Всяко пътно платно е на самостоятелна конструкция.

Група 2 –  Големи мостове – Мост над р. Джерман от км 332+438 до км 332+733 с дължина L=26м+9x27м+26м=295м и мост над р. Рилска от км 352+331 до км 352+540. 

За двете съоръжения се предвижда използването на еднакви конструктивни елементи. Всяко пътно платно е на самостоятелна конструкция. Връхните конструкции се състоят от монтажни главни греди от предварително напрегнат стоманобетон.В краищата на секциите ще бъдат монтирани дилатационни фуги. 

Долното строене се състои от по три кръгли стоманобетонови колони при всяка опора на всяка конструкция, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. 
Група 3 – Мостове над малки реки с отвори 10м –  при км 333+037, км 340+350, км 341+640 – 3бр., км 345+408, км 347+971, км 359+110 – 3бр. 

Съоръженията се предвиждат със затворено, кутиеобразно напречно сечение с дължина на отвора 10м и вариращи височини. Геометрията на горната плоча от съоръжението следва сечението на автомагистралата, върху нея се предвижда да бъдат изпълнени хидроизолация и два пласта асфалтобетон. Втока и оттока ще бъдат оформени с полузавърнати „падащи” стоманобетонови крила. Речното корито в обхвата на съоръженията ще бъде оформено от насипан едър каменен материал. 

За всички подобни съоръжения, без селскостопанските подлези, провеждащи напоителен канал, са направени хидроложки и хидравлични изчисления за доказване на приетия отвор. Хидроложките и хидравлични изчисления включват и виадукт над р. Струма и р. Лисийска при км 356+360. Представен е и предварителен хидроложки доклад за три характерни напречни сечения от р. Джерман, р. Рилска и р. Струма за определяне на еднопроцентовото водно количество. В заключенията на доклада са дадени препоръки за направа на задълбочено хидроложко изследване, което ще бъде предоставено на Басейнова дирекция Западнобеломорски район – Благоевград. 
Група 4 – Мост над малка река с отвор 6м –  при км 334+410 

Съоръжениeтo се предвиждат със затворено, кутиеобразно напречно сечение. Светлото напречно сечение на съоръжението е с широна 6,00 м. и постоянна височина 5,3 м. Пресичането е перпендикулярно на оста на автомагистралата.
Група 5 – Селскостопански подлези с отвор 8 м – при км 329+944, км 341+120,             км 342+230, км 342+840, км 344+840, км 349+140, км 349+740, км 352+120, км 353+920, км 357+736.
Селскостопанските подлези ще осигуряват достъпът до земите от двете страни на магистралата. Съоръженията се предвиждат със затворено, кутиеобразно напречно сечение с дължина на отвора 8м и светла височина 5м. Пресичането е перпендикулярно на оста на автомагистралата. Геометрията на горната плоча от съоръжението следва сечението на автомагистралата, върху нея се предвижда да бъдат изпълнени хидроизолация и два пласта асфалтобетон. Подходите към съоръженията ще бъдат оформени с полузавърнати „падащи” стоманобетонови крила. 

Обърнато е особено внимание на отводняването на селскостопанските пътища.
Група 6 – Селскостопански надлез  – при км 354+700. 

Пресичането на селскостопанския надлез е предвидено перпендикулярно на оста на автомагистралата. Съгласно Заданието за проектиране широчинният габарит на селскостопанския път върху надлеза, мерено между предпзните огради, е 6,0м. Пътната настилка е с широчина 4,50 м. Съоръжението при км 354+700 е двуотворно с дължина на отвора 27 м. За съоръжението се предвижда монтаж на четири броя предварително напрегнати стоманобетонови главни греди в отвор. Гредите ще бъдат обединени от монолитна стоманобетонова пътна плоча, преминаваща непрекъснато над средните опори за образуване на температурно – непрекъснати секции. В краищата съоръжението ще бъдат монтирани дилатационни фуги. Долното строене се състои от по една правоъгълна стоманобетонова колона, завършваща с ригел в горната си част при всеки стълб. Устоите са обсипни, състоят се от две стоманобетонови колони с правоъгълно напречно сечение, обединени с ригел в горния си край. 

Група 7 – Други индивидуални съоръжения, включително:

· Тунели -  от км 324+460  до км 324+840 и  от км 351+114 до км 351+465 
Тунелите се проектират с отделна тръба за всяка посока на движение.

Тунелите се предвижда да се изпълняват по Нов австрийски метод с приложение на взривни методи за изпълнение на тунелните изкопи. Пробиването на тунела е предвидено да се извърши на части – калота и щрос. 

Ако геоложките условия допускат е възможно пробиването да се извърши на пълен профил. За укрепването на изкопния профил е предвидено изпълнението на деформируем крепеж – анкери, стоманени дъгови прътови ферми и пръскан бетон. 

След монтажа на хидроизолацията е предвидено изпълнението на вторична облицовка – стоманобетонова от бетон положен в кофраж.

· Надлези със сборно - монолитни непрекъснати греди – при км 332+335 по път за с. Блажиево и при км 353+323 при п.в. Кочериново. 

Връхните конструкции на този вид съоръжения се предвиждат от предварително напрегнати стоманобетонови греди, замонолитени в краищата си при средните опори, с което се образува една непрекъсната конструкция. Замонолитването се осъществява, като първоначално гредите се монтират върху временни опори, след това конструкцията се замонолитва в краищата и над средните опори и се изпълнява монолитна стоманобетонова пътна плоча. В краищата на съоръжението се монтират дилатационни фуги. Замонолитената връхна конструкция стъпва върху опорите посредством неопренови лагери. 

· Съоръжение при км 332+335 – надлез над АМ „Струма” по път VI-62066 „Дупница – Блажиево” – четириотворно пътно мостово съоръжение с отвори 24м+2х29.6м+24м и обща дължина 107.2 м. В ситуационно отношение съоръжението е разположено в преходна крива и пресичането с оста на автомагистралата е с косота 35.7 гради. Широчината на пътното платно е 8,70м и се състои от пътна настилка с ширина 6,50м и два тротоара по 1,10м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 6 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 2 бр. кръгли колони, върху всяка от които ще бъде монтиран неопренов лагер. Устоите се състоят от плътни стоманобетонови стени. 
· Съоръжение при км 353+323 по път I-1 „София – Кулата” при п.в. Кочериново – четириотворно пътно мостово съоръжение с отвори 21,5+2х27,8м+21,5м и обща дължина 98.6м. В ситуационно отношение съоръжението е разположено в права и преходна крива и пресичането с оста на автомагистралата е с косота 40.8 гради. Широчината на пътното платно е 12,50м и се състои от пътна настилка с ширина 8,50м и два тротоара по 2,00м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 9 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 3 бр. кръгли колони, върху всяка от които ще бъде монтиран неопренов лагер.. Двата устоя са предвидени да се изпълнят от обсипен тип.
· Четириотворни надлези – при км 341+671 при п.в. Бобошево, при км 351+590 по път I-1 „София – Кулата”, при км 358+994 при п.в. Благоевград, надлез над ж.п.линия при П.В.Дупница юг от км 0+180 до км 0+259 на път Кулата – път II-62
Връхните конструкции на тази група съоръжения са съставени от предварително напрегнати стоманобетонови главни греди тип ГТ. След монтажа им върху опорите гредите ще бъдат обединени в обща конструкция с монолитна стоманобетонова пътна плоча, която ще преминава непрекъснато над междинните опори, образувайки температурно – непрекъсната конструкция от четири отвора. В краищата се предвижда монтаж на дилатационни фуги. 

· Съоръжение при км 341+671 при п.в. Бобошево – Четириотворно съоръжение с дължина на отворите 18м. Ситуационно съоръжението попада в права и пресича оста на магистралата с малка косота. Широчината на пътното платно е 12,00м и се състои от пътна настилка с ширина 8,00м и два тротоара по 2,00м. Светлият височинен габарит е 5 м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 9 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 2 бр. кръгли колони, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. Устоите са обсипни, с по 3 бр. стоманобетонови колони с правоъгълно напречно сечение, обединени в горния край със стоманобетонов ригел, предвиден за изпълнение върху насипа. 
· Съоръжение при км 351+590 – Четириотворно съоръжение с дължина на отворите 15,70+2х20.28м+15.70м=71.96м. Ситуационно съоръжението попада в хоризонтална крива и пресича оста на магистралата с косота. Широчината на пътното платно е 12,50м и се състои от пътна настилка с ширина 8,50м и два тротоара по 2,00м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 8 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 3 бр. кръгли колони, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. Устоите са обсипни.
· Съоръжение при км 358+994 при п.в. Благоевград – Четириотворно съоръжение с дължина на отворите 18м. Ситуационно съоръжението попада в права и пресича оста на магистралата перпендикулярно. Широчината на пътното платно е 12,00м и се състои от пътна настилка с ширина 8,00м и два тротоара по 2,00м. Светлият височинен габарит е 5 м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 9 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 2 бр. кръгли колони, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. Устоите са обсипни, с по 3 бр. стоманобетонови колони с правоъгълно напречно сечение, обединени в горния край със стоманобетонов ригел, предвиден за изпълнение върху насипа. 

· Надлез над ж.п.линия при П.В.Дупница юг от км 0+180 до км 0+259 на път Кулата – път II-62 – Четириотворно съоръжение с дължина на отворите 19.75+2х20.10м+19.75м. Ситуационно съоръжението попада в права и пресича оста на ж.п. линията с малка косота. Пътната връзка по надлеза се състои от две платна за движение с разделителна ивица с обща ширина 2х9м=18м. Поради тази причина се предвижда изграждане на две успоредни съоръжения под всяко пътно платно. Широчината на всяко от съоръженията е 8,90м и се състои от пътно платно с ширина 6,00м, тротоар - 2,00м и 0,95м част от разделителна ивица. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 6 броя главни греди. Стълбовете се състоят от по 2 бр. кръгли колони, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. Устоите са обсипни и се състоят от стоманобетонови колони с правоъгълно напречно сечение, обединени в горния край със стоманобетонов ригел, предвиден за изпълнение върху насипа.
· Подлези при пресичане на пътища от Републиканската пътна мрежа – при км 327+464 при п.в. „Дупница”, при км 336+432 по пътя с. Усойка – с. Блажиево, при км 346+280  по пътя за с. Драгодан;

Габарита на връхните конструкции на тази група съоръжения отговаря на габарита на автомагистралата с обща ширина 30,50м, включващ две пътни платна по 11,50, два тротоара по 2,0м и разделителна ивица 3,50м. Предвижда се изграждане на две успоредни съоръжения под всяко пътно платно за съоръженията при км 327+464 и при км 336+432 и едно общо за съоръжението при км 346+280. 

· Съоръжение при км 327+464 при п.в. „Дупница”

· Съоръжение при км 336+432 по пътя за с. Усойка – с. Блажиево – Триотворно съоръжение с дължина на отворите 17.65м + 18.10м +17.65м. Ситуационно съоръжението попада в права и пресича пътя с косота 62 гради. Светлият височинен габарит е 5 м. Във всяко поле от връхната конструкция ще се монтират по 10 броя главни греди. След монтажа им върху опорите, гредите ще бъдат обединени в обща конструкция с монолитна стоманобетонова пътна плоча, която ще преминава непрекъснато над междинните опори, образувайки температурно – непрекъсната конструкция от три отвора. В краищата се предвижда монтаж на дилатационни фуги. Стълбовете се състоят от по 3 бр. кръгли колони, обединени в горния си край от стоманобетонов ригел. 
· Съоръжение при км 346+280 над пътя за с. Драгодан – Едноотворно съоръжение с дължина на отвора 10.38м. Ситуационно съоръжението попада в права и пресича пътя за с. Драгодан с косота 81.3 гради. Светлия хоризонтален габарит е 10м, включващ настилка 6.5м и два тротоара по 1,75м. Светлият височинен габарит е 5 м. Съоръжението представлява затворено кутиеобразно сечение. Геометрията на горната плоча от съоръжението следва сечението на автомагистралата, върху нея се предвижда да бъдат изпълнени хидроизолация и два пласта асфалтобетон. Подходите ще бъдат оформени с полузавърнати „падащи” стоманобетонови крила. Върху долната плоча се предвижда изпълнение на трошенокаменна настилка и асфалтови пластове за оформяне габарита на пресичания път. 
Всички пресичания са представени за съгласуване със съответните общини. Извършват се на две нива. Във височинно отношение са осигурени габарити според действащите норми и разпореждания. За всяко пресичане е разработено самостоятелно нивелетно решение.
2.
Доказване на необходимостта от инвестиционното предложение

АМ „Струма” е част от Трансевропейската транспортна мрежа (ТЕМ) Север и част от Четвърти Трансевропейски транспортен коридор, преминаващ от София до гръцката граница при Кулата. Като пътна артерия има голямо значение за интегрирането на националната транспортна инфраструктура в европейската транспортна система. АМ „Струма” ще поеме тежкия трафик между  България и Гърция. 

Тъй като на етап предпроектни проучвания няма отложено на терена трасе, при проектирането на действителното пътно съоръжение се налагат няколко изменения по отношение на приетия от МОСВ вариант. Тези изменения са разгледани подробно в информация за преценка на необходимост от ОВОС, по която е излезло Решение 42-ПР/2012 г..

Идейният проект, който е съобразен с одобрения по ОВОС вариант, включва 6 –те изменения и реконструкциите на надземни и подземни комуникации на други ведомства. Последните са предварително съгласувани със собствениците и с официалния кадастър на самите съоръжения. 
Проектът е изпълнил следните изисквания:

А) да се изпълни Решение по ОВОС №1-1/2008 г.,при  следните УСЛОВИЯ

І. За фазата на проектиране: 

2. За участък М3 (ЛОТ 2):

т. 2.1 отдалечаване на трасето на АМ от коритото на р. Джерман и р. Струма в източно направление, като се следва следата на лилав пунктир. В зоната между селата Джерман и Усойка при възможност. 

т. 2.2.  комбиниране (обвързване) на кафявия вариант с оранжевия, в участъка на км 355+000 -358+000 – северно от с. Бяло поле и кариерите около него.

т. 2.3. изместване на трасето извън кариерите при км 350+000 – 352+000 „Кочериново” в посока изток , като се доближи до трасето на жп линията.

Б) да отговаря на нормативните изисквания за строителство на автомагистрала;

В) да се съобрази с реализирани ИП в близост или обхвата на АМ „Струма” за периода след 2008 г.;

Г) Избягване на проблемни участъци по трасето на ЛОТ 2, които са идентифицирани след окончателното отлагане на трасето върху терена на фаза „Идеен проект” и съгласуването му с други ведомства. 
Възникналите проблеми са предпоставка за аварийни ситуации или са технически недопустими, съгласно изискванията на нормативните документи, касаещи други инженерни съоръжения, съществуващи преди строежа на магистралата.

Съгласно предписанията на Решението за ОВОС на цялостния обект АМ Струма от 2008 г. (извършен на фаза – предпроектни проучвания) и Техническото задание, новото проектно решение постига следните задачи:

· Избягване на косото пресичане с ж.п. линия при км 327+500;

· Изместване на трасето на на АМ „Струма“ извън коритото на дълбоко дере в участъка от км 323+800 до км 324+600;

· Отдалечаване на трасето на АМ „Струма“ от коритото на р. Джерман в участъка от км 331+400 до км 333+700;

· Отдалечаване от защитени зони и концесии.

Тъй като проекта се отнася до линейно съоръжение, което е разглеждано на етап предпроектни проучвания, когато не е отложено трасето върху терена и не са прецизирани координатите на оста на пътя, в процеса на идейното проектиране се налага известна промяна на следата на магистралата. Факторите определящи тези изменения са следните:

· Трасето е обект с голяма дължина, но относително много малка ширина, като трябва да отговаря на задължителни технически параметри, за постигането на които се налага на места промяна на оста на одобрения вариант. Проблемите са от техническо и технологично естество.

· Изпълняват се мерките наложени в Решение 1-1/2008 цитирани по-горе, което също налага изменения.

· Налага се заобикаляне на съществуващи към момента концесионни територии, както и обекти, които по времето на изготвяне на ДОВОС не са били учредени.

Наложилите се в процеса на проектиране изменения спрямо предпроектните проучвания, на базата на които е извършена ОВОС и ОС са разгледани подробно и оценени с горе цитираното решение 42- ПР/2012. Те са в близкия обхват на одобрения вариант, като максимално се доближават до него. Отдалечаването от оста на варианта в по-голямата дължина е в границите на 30-50 м, като само на някои места се отдалечава до 200-250 м. Трасето с измененията се развива в обхвата на същия коридор, където са правени огледите и проучванията на експертите и не се различава съществено от вече приетия вариант по отношение на въздействието върху околната среда.
Не се правят изменения в обхвата на Защитена зона „Кочериново”, която е засегната от трасето.

3.
Връзка с други съществуващи и одобрени с устройствен или друг план дейности

Като планирана дейност в краткосрочен период, проектът за АМ „Струма” е включен в приоритетните за финансиране проекти по Оперативна програма „Транспорт” (проектът се финансира по Приоритетна ос 2), разработена за програмен период 2007-2013 г., както и в Общия Генерален План за Транспорта. ЛОТ 1 е вече в експлоатация, до края на 2013 г. се очаква да приключи и изграждането на ЛОТ 4. През следващия програмен период на Оперативна програма „Транспорт” 2014-2020 г. ще се финансира и осъществи и изграждането на ЛОТ 3.

За инвестиционното предложение за основния обект – трасето на АМ „Струма”, е проведена процедура по оценка на въздействието върху околната среда, съвместена с оценка на степента на въздействие върху защитените зони, като от министъра на околната среда и водите е постановено Решение по ОВОС № 1-1/2008 г., с което реализирането на магистралата е одобрено. 
За изместванията на трасето на АМ „Струма” ЛОТ 2 е проведена процедура по оценка на въздействието върху околната среда, съвместена с оценка на степента на въздействие върху защитените зони, като от министъра на околната среда и водите е постановено Решение за преценяване на необходимостта от извършване на ОВОС № 42-ПР/2012 г., с което изместването на шест участъка от Лот 2 на АМ „Струма" „Дупница -Благоевград "от км 322+000 до км 359+000 е одобрено.
За ПУП-ПП за Лот 2 „Дупница - Благоевград” от км 322+000 до км 359+483.52, включително съоръжения на други ведомства е проведена процедура по екологична оценка, съвместена с оценка за съвместимост с предмета и целите на опазване на защитените зони, приключила с Решение № ЕО-7/2013 г. за преценяване на необходимостта от извършване на екологична оценка, съгласно което не е необходимо извършването на екологична оценка, тъй като при реализирането на ПУП-ПП не се очаква значително въздействие върху околната среда и човешкото здраве.
4.
Подробна информация за разгледани алтернативи

Алтернативи за изграждане на трасето на Лот 2 на АМ „Струма” няма. Предложените изменения са продиктувани от възникнали технологични проблеми, както и съгласно условията и мерките в Решение по ОВОС № 1-1/2008 г. и са съобразени с одобрения от МОСВ вариант.
Алтернативи за реконструкциите на мрежите собственост  на други ведомства и експлоатационни дружества няма. Всички реконструкции се съгласуват и прилагат съобразно техническите и технологични изискванията и съгласно нормативната база приложима за съответните линейни мрежи. 

5.
Местоположение на площадката, включително необходима площ за временни дейности по време на строителството

Местоположението на Лот2 на АМ Струма е представено на следващите две фигури:
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Лот 2 от АМ „Струма”
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Лот 2 от АМ „Струма”

Трасето на Лот 2 е одобрено на етап предпроектни проучвания през 2008 г. В процеса на проектиране се налага промяна на следата в някои участъци, което изместване е одобрено през 2012 г. при представянето на идейния проект.
- От км 322+900 до км 325+000 – С изместването ще се избегне преминаването през дъното на съществуващо дере. С това ще се даде възможност за оптимално отводняване на пътното тяло. Излизането извън следата на одобрения вариант от МОСВ е западно от него, в границите на 20 до 70 м (в най-отдалечената точка), което осигурява необходимите криви за строеж на магистрала;

- От км 326+000 до км 328+900 – По одобрения към настоящия момент вариант за трасе в този участък, автомагистралата ще пресича в една точка Път II-62, ж.п. линията „София – Кулата” и съществуващ газопровод. Ако този вариант не се промени, предвидения пътен възел ще попада върху гореспоменатия газопровод, което е недопустимо. С цел отдалечаване от газопровода и избягване на косото пресичане с ж.п. линията, се предлага ситуационна промяна с пресичане на Път II-62 северозападно от първоначалното трасе и над съществуващия ж.п. тунел. Поради технологичния проблем изместването е в рамките на около 200 м в обхвата на пътния възел; 

- Проектното трасе ще бъде изместено съгласно решението по ОВОС за обекта, с цел отдалечаване от коритото на р. Джерман  за участъци

а) От км 329+000 до км 335+400. В този участък изменението се развива западно от одобреното трасе на максимално отстояние от около 200 м, като при км 332+650 пресича одобрената следа и преминава източно от нея, като в най-отдалечените места е на около 100 м от нея.

б) от км 337+300 до км 344+100 В този участък изместването минава източно от одобрения вариант на най-голямо разстояние от около 100 м. В края на участъка оста на пътя е в границите на 10 м от одобрения вариант, без да съвпада изцяло с одобрената ос;

- От км 344+200 до км 348+800 – С цел отдалечаване от защитена зона BG 0001013 „Скрино”, определена за опазване на природните местообитания на дивата флора и фауна и защитена зона BG 0002108 „Скрино”, определена за опазване на дивите птици, както и запазване на съществуващ хотелски комплекс, проектното трасе ще бъде изместено. Изменението се развива до км 347+980 в източно от одобрения вариант на максимално отстояние от него 100 м, като след този км преминава западно от него и се отдалечава на около 200 м обхождайки съществуващо дърводелско предприятие;

- От км 350+400 до км 357+800-  Изместването на одобреното трасе за Лот 2 на АМ „Струма” в този участък се налага, за да се избегне преминаването през отдадена концесия на фирма „Агромах”, бетонов център, кариера и др. и засягане само на малка част от парцела.

Общата дължина на ЛОТ 2 е 37,484  км. Ситуацинната промяна на трасето, наложена поради технически и технологични изисквания е в рамките на 12.400 км, като промените свързани с удовлетворяване на условията от решението на МОСВ, цитирани по-горе са 12.500 км – отдалечаване от р. Джерман и 4.6 км за отдалечаване от ЗЗ. В границите на тази дължина са включени и всички реконструкции на линейни мрежи. 
Необходимите площи за временна дейност по време на строителството на този етап на проектиране не могат да се прецизират. Този въпрос се разглежда при утвърден работен проект, когато бъде представена програма за строително-монтажни работи (СМР) от фирмата-изпълнител на строежа. Съгласно чл. 6, ал. 1 от Закона за пътищата, автомагистралите  имат ограничителна строителна линия от двете страни, която отстои на 50 м от края на ръба на платното. В тази площ се прокарват обслужващите пътища по време на строителство; могат да се разположат строителните машини или съоръжения за работата по строителството; да се складират или комплектоват строителните материали, както и да се складират отпадналите в процеса на работа материали. В рамките на тази ограничителна линия, строителните площадки могат да бъдат разположени във всеки един участък от пътната отсечка, съгласно съгласуван план и при съобразяване с чувствителни зони, защитени зони и др. 

При определяне на местата и площта на строителните площадки  и местата за временно или постоянно депониране на излишните земни маси ще се съгласуват с общините, през чиито територии преминава магистралата.

6.
Описание на основните процеси (по проспектни данни), капацитет

На обекта ще бъдат извършени 3 основни вида дейности – земни, асфалтови и пътни. Ще бъде решено отводняването, като освен основните дейности свързани с изграждането на директното трасе и големите съоръжения ще се извърши и реконструкция на линейните мрежи на други ведомства, засегнати от инвестиционното предложение. Точното местоположение и необходимите реконструкции са уточнени в парцеларния план на обекта, който е в процес на съгласуване.
На този етап са проведени косултации с различни експлоатационни дружества , като има предварително съгласуване на реконструкциите свързани с обекта, като на следващ етап ще се договори вида и техническите изисквания при изпълнението им.

7.
Схема на нова или промяна на съществуваща пътна инфраструктура

Самото реализиране на инвестиционното предложение е свързано с изграждане на нова и промяна на съществуващата пътна инфраструктура. По същество предложението е за изграждане на магистрално трасе по нов терен, което пресича пътища от РПМ (местата на пътните възли) и селскостопански пътища. Подробно описание на предвижданията на инвестиционното предложение е направено в т. II.1 “Резюме на предложението”.

8.
Програма за дейностите, включително за строителство, експлоатация и фазите на закриване, възстановяване и последващо използване

Всички дейности свързани със строителството: основните строителни работи, депонирането и съхранението на излишните земни маси, почва и камъни от изкопите, временното съхранение на хумус, строителните работи, крайната фаза по приключването му (почистването на строителните площи, както и рекултивацията на засегнатите по време на строителството терени) и пускането на обекта в експлоатация се представят в програма от фирмата изпълнител на строежа, след съгласуване на проектната документация с компетентните органи и издаването на разрешително за строеж.

Не се предвижда закриване, възстановяване и последващо използване на съоръженията.

9.
Предлагани методи за строителство

Изграждането на големите съоръжения по Лот 2 ще се осъществява по традиционни строителни техники и технологии, гарантиращи високо качество на строително-монтажните работи и сигурност при експлоатация на съоръженията.

Конкретните методи за строителство са предмет на програма на фирмата изпълнител на строежа. 

Реконструкциите на линейните мрежи ще се осъществят съобразно традиционните изисквания за такава дейност, след съгласуване на проектите за всяка реконструкция и при извършването им се осигурява присъствие на компетентни представители на съответното дружество.

10.
Природни ресурси, предвидени за използване по време на строителството и експлоатацията

Строителството на пътища (респективно на големите съоръжения по тях)  е свързано до голяма степен с работи по изграждането на т.нар. земно легло (включващо извършването на изкопи и насипи), както и изпълнение на настилки. 
Суровините и материалите за изпълнение на пътните съоръжения  ще бъдат естествените земно-скални материали, добивани в зоните, където пътят е в изкоп или тунел и от специални кариери. Бетон, стомана, асфалтови смеси, изолационни материали, оградни мрежи и пр. ще имат също своето значение на основни строителни материали за обекта.  

При изкопите за пътища и особено тунели като правило се освобождават големи земно-скални количества, които при добро качество на материалите се влагат в насипите. Това, разбира се, не винаги е възможно, но може да се търси съответен оптимум. Пътното строителство в традиционния му вид и сравнено с други видове строителство, не е свързано с използването на електроенергия, ползване на подземни или надземни води  и голям набор от строителни материали. С малко изключения това може да се каже и за пътните съоръжения.  

11.
Отпадъци, които се очаква да се генерират - видове, количества и начин на третиране

Очакваните отпадъци са класифицирани съгласно Наредба № 3 за класификация на отпадъците (обн. ДВ бр. 44/2004 г.). Генерирането на отпадъци е основно през периода на строителство. Самата експлоатация не е свързана с образуване на отпадъци.

По време на извършване на СМР по строежа на АМ отпадъци ще се генерират еднократно, по време на самото строителство на трасето на ЛОТ 2 на АМ „Струма”.


Очаквани опасни отпадъци:
Опасни отпадъци се очаква да се генерират при поддръжката на пътно-строителна техника, транспортни средства и монтажна техника. Като видове отпадъци се очакват следните: 

Отпадък с код 13 01 10* – Нехлорирани хидравлични масла на минерална основа - ще се генерират при технологична или аварийна/непредвидена подмяна на хидравлични масла от хидравличните системи на транспортно - строителна и монтажна техника. Количеството на отпадъка не може да се определи точно, т.к. зависи от това дали на работната площадка ще възникне необходимост от подмяна на маслото.
Отпадък с код 13 02 05* – Нехлорирани моторни, смазочни и масла за зъбни предавки на минерална основа – възможно е да се генерират от двигатели и редуктори при технологична или аварийна/непредвидена подмяна на маслата от строително-монтажна и автотранспортна техника. Количеството на отпадъка не може да се определи точно, т.к. зависи от това дали на работната площадка ще възникне необходимост от подмяна на маслото.
Отпадък с код 16 01 07* – Маслени филтри – възможно е да се генерират се при технологична или аварийна/непредвидена подмяна на двигателните масла от автотранспортна и строително-монтажна техника. Количеството на отпадъка не може да се определи точно, т.к. зависи от това дали на работната площадка ще възникне необходимост от подмяна на маслени филтри.
Отпадък с код 16 01 13* – Спирачни течности – възможно е да се генерират при аварийна подмяна на спирачна течност от неизправни спирачни системи на автомобилите и строителна техника. Количеството на отпадъка не може да се определи точно, т.к. зависи от това дали на работната площадка ще възникне необходимост от подмяна.
Отпадъци с кодове 16 01 14* – Антифризни течности, съдържащи опасни вещества и 16 01 15 – Антифризни течности, различни от упоменатите в 16 01 14* - възможно е да се генерират при аварийна подмяна на охлаждащи двигателите течности от неизправни охладителни системи на автомобилите, строителна и монтажна техника. 

Отпадък с код 16 06 01* – Оловни акумулаторни батерии – генерират се при подмяна на амортизирани акумулаторни батерии от автотранспортна и строително-монтажна техника. Количеството не може да се прогнозира.

Очаквани строителни отпадъци:

Отпадък с код 17 05 04 – Почва и камъни, различни от упоменатите в 17 05 03* - ще се генерират при осъществяване на изкопи. Част от тези земни и скални маси са подходящи и ще бъдат използвани при изграждане на насипи на самия участък от магистралното трасе. 
Големи количества земни и скални маси ще се получат вследствие прокопаването на тунелите. На този етап не са направени балансите за изкопите в тунелните участъци. При всички случаи, изпълнителя на строителството ще трябва да съгласува с местната общинска администрация местата, където да се депонират обемите изкопни  материали или местата където да бъдат вложени. 
За излишните земни и скални маси (неподходящ материал за магистрален участък) ще бъде осигурена възможност за временно съхраняване на определените за целта площадки покрай магистралното трасе. 
При извършване на кофражни дейности ще се генерира отпадък с код  17 02 01 – Дървесен материал, като количеството не може да бъде прогнозирано.

Очаквани битови отпадъци:

От жизнената дейност на работниците, извършващи дейностите по строителството ще се генерират отпадъци с код 20 03 01 – Смесени битови отпадъци, като средното им количество е 0.35 кг/ден/човек.

Управление на отпадъците:

Събирането на отпадъците, генерирани при строителството на Лот 2 на АМ „Струма”. За временното съхранение на отпадъците ще се спазват разпоредбите на специализираната нормативна уредба към Закона за управление на отпадъците. Отделните видове отпадъци ще се събират разделно и ще се съхраняват временно на определените за това места. Ще бъдат определин площи за временно съхраняване на отпадъци при строителството, които ще бъдат разгледани в ПУОС и ПУО на обекта на етап строителство. 

Не се предвижда оползотворяване, обезвреждане и депониране на отпадъци на територията на строителния обект. 

Събраните отпадъци ще се предават на физически или юридически лица, притежаващи съответните документи по реда на ЗУО за дейности включващи събиране, транспортиране, временно съхраняване, оползотворяване и/или обезвреждане на отпадъци.
12.
Информация за разгледани мерки за намаляване на отрицателните въздействия върху околната среда

Мерки за намаляване на отрицателните въздействия върху околната среда при изграждането и експлоатацията на Лот 2 на АМ „Струма” са предложени в докладите за ОВОС, докладите за оценка за съвместимост и Решения по ОВОС № 1-1/2008 г., Решение № 42-ПР/2012 г. и Решение № ЕО-7/2013 г. на министъра на околната среда и водите.

Всички мерки и препоръки в горните документи се взимат предвид във всеки един етап на проектиране и изграждане на пътя.
12.1. Мерки от Решение по ОВОС № 1-1/2008 г. 

А. Мерки при проектирането:
· С цел опазване от неблагоприятни въздействия върху защитените зони за опазване на дивите птици и биокоридори, важни за опазване на дивите птици по протежение на трасето на автомагистрала Струма (Река Джерман и Струма, Струмяни, Рибарници Благоевград, Разливи на р. Струма между Мурсалево и гара Кочериново, Долна Диканя - Спански ливади):

· оградните съоръжения в близост до влажни ливади да се планират с по-ситна мрежа в основата (допълнителна мрежа с по-малко око), с цел опазване от излизане на новоизлюпени птици на ливадния дърдавец на пътното платно;
· да се предвиди изграждането на шумоизодиращи прегради по границата със защитените зони с цел избягване на прякото безпокойство и смъртността на птици - защитена зона "Кочериново" BG0002099 (магистрален участък МЗ) и Рупите BG0002098 (магистрален участък М5);
· Да се проектират необходимият брой многовидови проходи под мостовете на реки, постоянни или сезонни притоци на р. Струма и мостовете над р. Струма между село Мурсалево и село Кулата .
· Да се проектират на всеки 200 метра, ако няма друго подходящо многофункционално съоръжение, тръби (под трасето) за преминаване на костенурки.
· Да се проектират прегради за спиране попадането на костенурки върху платното. 
· При проектирането на трасето на автомагистралата и съоръженията към него, да не се допуска засягане на зони за защита на водите - най-вътрешния пояс на санитарно-охранителните зони (СОЗ) на водоизточници за питейно-битово водоснабдяване на населението и минерални води. В случаите, когато такива зони не са учредени, проектът на трасето да бъде съгласуван с директора на БД „Западнобеломорски район".
· В случай на засягане от трасето на автомагистралата и съоръженията към него на зони за защита на водите - среден пояс на СОЗ на водоизточници за питейно-битово водоснабдяване на населението и минерални води, да се предвидят съоръжения за задържане на течни замърсители, изтекли в случаи на аварии на МПС. В случаите, когато такива зони не са учредени, проектът на трасето да бъде съгласуван с директора на БД „Западнобеломорски район".
· Да се изяснят количествата и местата за захранване с вода (включително за питейно-битови нужди) при строителството на пътя.
· Да се предвидят допълнителни съоръжения (канали, водостоци и др.),така че пресичаните от магистралата съществуващи напоителни и отводнителни полета, респ. мелиорирани в миналото обработваеми земи, да се запазят и да могат да се използуват пълноценно.
· Да се предвиди изграждането на отводнителни канавки за отвеждане на скатовите дъждовни води. Да се представи информация за местата на заустване в БД „Западнобеломорски район", РИОСВ - София и РИОСВ - Благоевград
· Да се предвиди пресичането на дерета, канали, малки водоеми да се реализира чрез премостване.
· Да се предвиди колекторните съоръжения за повърхностните води да бъдат оборудвани с подходящи филтри и пречиствателни съоръжения, които да гарантират пречистване на водите до степен, отговаряща на категорията на водоприемника река Струма.
· В участъците на автомагистралата, които са около и в близост до населени места, да се предвидят подходящи съоръжения за шумозащита.
· Проектните решения за всички участъци от автомагистралата да осигуряват възможно най-пълно оползотворяване на изкопните земни маси при направата на изкопи и насипи.
· Да се определят подходящи места за разполагане на площадки за временно съхранение на изкопни земни- и земно скални маси, хумусна пръст и отпадъци. При необходимост от депониране на излишни земни маси извън определения за строителство терен, да се извършат необходимите процедури по определяне на подходящи площадки.
· Да се изготви схема за събиране, временно съхраняване и транспортиране на отпадъците, образувани при строителството и експлоатацията на обекта, която да отговаря на нормативните изисквания по управление на отпадъците.
· Да се извърши съгласуване на окончателното пътно трасе (по съответни участъци) със съответните служби на БДЖ с цел създаване на възможности за бъдеща модернизация на железницата.
· С Решенията по ОВОС са поставени и съответните мерки за опазване на биологичното разнообразие. На следващата фигура се виждат предвидените за изграждане съоръжения: 
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Съоръжения, предвидени за Лот 2 (шумозащитна стена)
От фигурата се вижда, че е предвидено поставяне на шумоизолиращи прегради по границата със защитена зона “Кочериново” с цел избягване на прякото безпокойство и смъртността на птици поради това, че летят ниско над платното.

Б. Мерки преди започване на стрителството:

· Да се предприемат действия за получаване на разрешителни от БД „Западнобеломорски район" и/или съответното „ВиК" дружество за необходимите количествата вода при строителството на пътя.
· Да се представи необходимата документация в БД „Западнобеломорски район" за издаване на разрешителни за ползване на водни обекти в съответствие с чл.46, ал. 1, т. 1, б."б" от Закона за водите.
· Да се сключи договор с лицензирана фирма осигуряваща почистването на химическите тоалетни.
· Да се съгласуват местата на евентуалните депа от земни и скални маси, като се проучи възможността депонирането да се извърши в кариери с изчерпан ресурс, открити рудници (като напр. Ораново) и др.
· Да се предприемат действия за сключване на писмени договори с лица, притежаващи съответното разрешение за дейности с отпадъци или регистрационен документ по чл.12 от Закона за управление на отпадъците или комплексно разрешително.
· Копие от договорите да бъдат представени в РИОСВ - София и РИОСВ -Благоевград в срок до един месец след сключването им.

· Да се съгласуват с кметовете на общините, през чиято територия преминава трасето на автомагистралата, съгласно чл. 18, ал. 2 от Закона за управление на отпадъците, маршрутите за транспортиране, съоръжението за третиране на отпадъците и мерките за фирмен контрол по управление на отпадъците, които ще се образуват при изграждането и експлоатацията на обекта.
· Да се изготви и съгласува със съответните компетентни органи проект за организация и изпълнение на строителството (ПОИС). Съгласуваният план да се представи в МОСВ (дирекция „НСЗП"), РИОСВ - София и РИОСВ -Благоевград.
· Да се изготви План за собствен мониторинг на водите, въздуха и почвите. Планът да предвижда и при пускане в експлоатация:
- извършването на периодичен контрол на състоянието (замърсеност и дебит) на повърхностните води и на водоотвеждащите съоръжения (проводимост) - пътни канавки, водостоци и др.
- при пускане в експлоатация и периодично след това (на всеки 5 години) измерване на концентрацията на атмосферните замърсители и шум около населените пунктове и там, където има отделни жилищни сгради.
· Планът да се съгласува с БД „Западнобеломорски район", РИОСВ - София и РИОСВ - Благоевград. Съгласуваният План да се представи в ИАОС за утвърждаване.

· Да се изготви ландшафтно-устройствен проект, включващ проект за озеленяване, в който да се предвиди използването местни растителни видове, адаптивни към условията и невнасящи дисхармония в ландшафтите и озеленяване по подходящ начин на отворите за преминаване на диви животни. Проектът да се съгласуват с РИОСВ - София и РИОСВ - Благоевград.
· Да се изготви и съгласува със съответните компетентни органи проект за техническа и биологична рекултивация, съгласно Наредба №26/02.10.1996г. за рекултивация на нарушени терени, подобряване на слабопродуктивни земи, отнемане и оползотворяване на хумусния пласт, като се осигури оползотворяване на хумусния слой. Проектът :
- да бъде съобразен с изискванията на Наредба №1/12.01.2004г. за борба с ерозията и свлачищата в горския фонд и строежа на укрепителни съоръжения, за участъците от автомагистралата, където има потенциална опасност от възникване на ерозионни и свлачищни процеси;
- да включва още: повлияни и ерозирали терени по време на строителството и експлоатацията на отделните участъци от трасето; площадките за временно съхранение на строителни материали и хумусния слой. Съгласуваният проект да се представи в РИОСВ - Благоевград.
В. Мерки по време на стрителството:

· При започване на строителните работи в отделните участъци на автомагистралата писмено да се уведоми съответната РИОСВ - гр. Благоевград.
· Да не се допусне разширяване на обхвата на строителните работи и съответните замърсявания извън определените граници на строителния обект.
· Да не се допусне намеса по какъвто и да е строителен начин (вкл. обслужващи пътища и депониране на скални и земни маси) в границите на прилежащите на трасето на АМ защитени зони по смисъла на Закона за биологичното разнообразие.
· Да не се извършва базиране на строителна техника, респ. изграждане на служебни пътища и складове, в и в близост до защитени територии, по смисъла на Закона за защитените територии.
· При установяване на обекти (следи от обекти) на културното и историческо наследство, да се преустановят на съответното място строителните работи и се сигнализират съответните компетентни органи (музеите в София, Дупница, Благоевград).
· Да не се допуска ремонт на строителна и транспортна техника на територията на строителните площадки, както и подмяна на масла и зареждане с гориво.
· Да се осигури монтирането на подходящи места на химически тоалетни, които да бъдат използвани при строителството на отделните участъци от трасето на автомагистралата.
· Образуваните отпадъци от обекта да се предават, въз основа на писмен договор, на лица, притежаващи съответното разрешение за дейности с отпадъци или регистрационен документ по чл.12 от Закона за управление на отпадъците или комплексно разрешително.
· Да се представят в РИОСВ - София и РИОСВ - Благоевград копия от издадените разрешителни за водовземане и/или ползване на воден обект.
· Да се представи в МОСВ, РИОСВ - София и РИОСВ - Благоевград, съгласуван със съответните Общински комисии за защита от бедствия и аварии План за действие при аварийни ситуации. В плана да се:
· предвидят мерки за намаляване на отрицателните последици и ликвидиране на
аварийни ситуации при аварийни разливи на опасни вещества.

· създаде система за отстраняване на последствия от аварийни разливи в околопътното пространство.
· осигури своевременно уведомяване на съответните компетентни органи, в т.ч. съответната РИОСВ и БД „Западнобеломорски район", за аварийни разливи и технически възможности за отстраняване на разливите и възстановяване на средата.
С. По време на експлоатация и извеждане от експлоатация:

· За предпазване на сблъсък на птици всички мостови съоръжения да бъдат осигурени с шумозащитни и светлозащитни мерки - полимерни полутунели с достатъчни за проветряване отвори.
· В зависимост от резултатите от извършвания мониторинг и при необходимост да се предприемат необходимите технически мерки за ограничаване на скоростта, смяна на дограма на сгради, поставяне на противошумни огради, залесяване и др.
· Отпадъците от обекта да бъдат предавани въз основа на сключен писмен договор, на лица, притежаващи съответното разрешение за дейности с отпадъци или регистрационен документ по чл.12 от Закона за управление на отпадъците или комплексно разрешително.
· Копие от договорите да бъдат представени в РИОСВ -Благоевград в срок до един месец след сключването им.

· Да не се допуска необезопасено складиране на сол, луга и други препарати за зимно обезопасяване на пътя в обхвата на санитарно-охранителни зони на питейни и минерални водоизточници и в близост до открити водни течения.
12.2. Мерки от Решение № 42-ПР/2012 г.:

· За изменените участъци, които преминават близо до населени места (с. Усойка – 100 м, кв. Изгрев на гр. Кочериново – 100 м., с. Мурсалево на 145 м) и хотелския комплекс, разположен на км 347+000 да се предвидят шумозащитни съоръжения, аналогично на предложените в Решение по ОВОС № 1-1/2008 г.;
· За всяко пресичане на повърхностни водни обекти, при изграждане на отделните участъци, да се направят постъпки в БД-ЗБР за издаване на разрешително за ползване на воден обект, съгласно разпоредбите на чл. 46, ал.1, т.1, буква „б” от Закона за водите;
· Да се предвидят конкретни мерки при изместването на участъците от трасето, обезопасяващи водите в подземните водни тела от замърсяване в процеса на изграждането и експлоатацията им, както и с участъка от км 330+000 до 333+000, представляващ район с потенциален риск от наводнение;

· При проектирането на предвидените промени в трасето на Лот 2 от АМ Струма, последните да се съобразят с издадените или в процес на издаване разрешителни за водовземане и/или ползване на воден обект и други административни актове, съгласувано с БД ЗБР – гр. Благоевград.

12.3. Мерки от Решение № ЕО-7/2013 г.:

· В участъците на трасето, преминаващи в близост до с. Блатино, с. Усойка, кв. „Левски” („Изгрев”) на гр. Кочериново, с. Бело поле и хотелски комплекс между км 347+000 и км 347+500 е необходимо да се предвидят шумозащитни съоръжения (екрани-стени);
· Изпълнение на мерките и условията от Решение по ОВОС № 1-1/2008 г., касаещи опазване чистотата на атмосферния въздух и ограничаване на въздействието върху качеството на въздуха;

· С цел намаляване на въздействието безпокойство върху видовете ливаден дърдавец и бял щъркел, предмет на опазване на защитена зона за птиците BG 0002099 „Кочериново”:

· Строителството в границите на зоната да се извършва извън периода 20 април до 30 юни;
· Да се предвиди по време на строителството и по време на експлоатацията шумоизолиране на мостовото съоръжение над река Рилска.

· Предвид направеното от възложителя въз основа на актуално теренно проучване утачнение на участъците и биокоридорите извън зони, в които следва да се изпълнят мерките, заложени в Решението по ОВОС (1-1/2008 г.):
· Изискванията на условие 8 и мярка 10 на Решението по ОВОС да се проектират и изпълнят допълнителни дефрагментационни или отводнителните съоръжения да бъдат проектирани като проходни в границите на защитена зона BG0001013 „Скрино”, както и в участъците от лозята на гр. Дупница до пресичането на р. Джерман, долината на р. Рилска (частта, която е в границите на защитена зона BG 0002099 „Кочериново”) и между селата Слатино и Усойка, с цел преодоляване на фрагментацията на местообитанията на двата вида сухоземни костенурки.
· В посочените участъци да се изградят преградни стени за спиране падането на екземпляри от двата вида костенурки и други дребни животни съгласно изискванията на условие 9 и мярка 11 от Решението по ОВОС.

· Съобразно условие 23 и мярка 5 от Решението по ОВОС, първоначалното разчистване и подравняване на терена в посочените участъци да се извърши в периода май-август, като преди започването на работата в определения участък трасето да се обхожда от екип зоолози с цел преместване на всяка от намерените екземпляри костенурки или други дребни, бавноподвижни животни.

13.
Други дейности, свързани с инвестиционното предложение (например добив на строителни материали, нов водопровод, добив или пренасяне на енергия, жилищно строителство, третиране на отпадъчните води).

Спецификата на инвестиционно предложение е свързана с необходимостта от добив на баластра за изграждане на пътното тяло. Няма необходимост от други дейности като добив на енергия, жилищно строителство и т.н. При работата по строителството и експлоатацията на трасето след това не се генерират отпадъчни води.

14.
Необходимост от други разрешителни, свързани с инвестиционното предложение

За изграждане на АМ „Струма”, Лот 2 е извършено съгласуване с всички експлоатационни дружества, чиито линейни съоръжения се засягат при строителството магистралното трасе.
Освен това са проведени консултации с ДП „НКЖИ”, във връзка с предстоящото изграждане на жп магистрала в района, както и с НИНКН за наличие на недвижими паметници на културата в обхвата на трасето.

Действията по получаване на Разрешителни за ползване на воден обект, необходими за изграждане на мостовите съоръжения са описани в мерките от Решение І-1/2008 и в Решение № 42-ПР/2012 г. (описани в т.ІІ.12).
15.
Замърсяване и дискомфорт на околната среда

Основните източници на замърсяване на околната среда в етапа на строителство ще са прахо-газови емисии, шум от работата на строителната техника и твърди отпадъци.

Очакваните прахо-газови емисии ще са от неорганизирани източници, както следва:

- прах - при строителните работи (основно изкопно-насипните работи по трасето);

- емисии от работата на двигателите на строителната механизация - за реализация на строителните процеси и транспортните средства за доставка на суровини, материали, оборудване и работници;

Количествената характеристика на емисиите е характерна за такова по мащаб строителство. За намаляване на тези емисии се препоръчва оросяване на пътищата, както и покриване на прашащите се суровини и материали, за да се предотврати възможността от вторично замърсяване.

Строителната механизация е източник на шум и вибрации в рамките на строителната площадка. При измервания на РЗИ на подобни строителни обекти е установено, че шумовите нива при работа на компресорните агрегати за въздух - 86 dBA. При работата на багера еквивалентният шум е 91 dBA. Средното ниво на шума в обекти от този тип надхвърля 85 dBA. 

При етапа на строителство не се очаква генериране на светлинно и топлинно излъчване или електромагнитни лъчения. Строителната механизация ще бъде източник на шум и вибрации, но само в рамките на строителната площадка. Работещите в обхвата на строителната площадка задължително ще използват лични предпазни средства (антифони).

Потенциални въздействия може да има върху строителните работници на площадките на инвестиционното предложение в резултат на шумови натоварвания и генериране на прахо-газови емисии от строителната механизация с която се осъществяват строително-монтажните дейности. Тези въздействия ще бъдат краткотрайни, незначителни и са характерни за всеки строителен обект. 

По време на СМР не се очакват негативни въздействия върху здравето на хората и компонентите на околната среда. Строително-монтажните дейности ще се извършват съобразно всички нормативни изисквания свързани с осъществяване на строителни дейности в РБългария, както и осигуряване на безопасни условия на труд.

При експлоатация на пътя не се очакват негативни въздействия, както върху компонентите на околната среда, така и върху здравето на хората.

16.
Риск от инциденти

Рискът от инциденти произтича от неспазване на изискванията за безопасност и здравословни условия на труд по време на строителството на ЛОТ 2 на АМ „Струма”. Строителството ще се изпълняват по утвърдени планове за безопасност и здраве определящи минималните изисквания на строителната площадка съгласно изискванията на Наредба № 2 за минимални изисквания за здравословни и безопасни условия на труд при извършване на строително-монтажни работи.

ІІІ. МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ
1. План, карти и снимки, показващи границите на инвестиционното предложение, даващи информация за физическите, природните и антропогенните характеристики, както и за разположените в близост елементи от Националната екологична мрежа

Лот 2 на АМ Струма засяга и преминава през територията единствено на защитена зона „Кочериново” с код BG 0002099 за опазване на дивите птици. Не се засягат защитени територии по смисъла на Закона за защитените територии, нито други защитени зони по смисъла на Закона за биологичното разнообразие. Също така следва да се отбележи отново, че местоположението на трасето в границите на защитената зона не се изменя с идейния проект спрямо местоположението по предпроектните проучвания, върху които са извършени ОВОС и ОС за цялостния обект АМ Струма.
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Приблизително разположение на участъкът от Лот 2, преминаващ през ЗЗ „Кочериново” BG 0002099 
2. Съществуващите ползватели на земи и приспособяването им към площадката или трасето на обекта на инвестиционното предложение и бъдещи планирани ползватели на земи

Новото строителство на транспортното трасе е свързано с отнемането на земи основно от селскостопанските територии. В много по-малка степен са засегнати другите видове територии, което е отразено в долната таблица.
Трасето преминава през земи държавна, общинска и частна собственост, подробно разгледани в балансите на земите към парцеларния план, който към момента е в процес на съгласуване.
Земите в обхвата на земеделските територии имат различно трайно ползване: ниви; зеленчукови и овощни градини; лозя; естествени ливади и пасища; дерета, оврази и други необработваеми земи.

Голяма част от обработваемите земи (овощни градини, лозя, зеленчукови градини, интензивни култури) по протежение на трасето заемат парцели с малки размери, в недобро състояние или запустели. 

Бъдещият ползвател на земята ще е държавата, като собственик на републиканската пътна мрежа, като конкретно АМ „Струма” е и част от трансевропейската пътна мрежа.
Засягат се землищата на 19 селища, като ПП е изработен за цялото трасе и вътре са включени реконструкциите, съоръженията и серивитута на АМ „Струма” ЛОТ 2

ОБЛАСТ КЮСТЕНДИЛ

Община Дупница

· с. Блатино ЕКАТТЕ 04354

Новопроектираното трасе заедно с реконструкциите засяга общо 78 имота 

· Селскостопански територии с обща площ 707.095 дка, от нея са засегнати 192.379 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Блатино е 60.449 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 192.379 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.965 дка.

· гр. Дупница ЕКАТТЕ 68789
Новопроектираното трасе засяга общо 298 имота от землището на гр. Дупница с обща площ 1154.721 дка, от която са засегнати общо 326.823 дка.

· Селскостопански територии са с обща площ 1133.225 дка, от нея са засегнати 325.142 дка.

· Територии на транспорта са с обща площ 21.496 дка, от нея са засегнати 1.681 дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Дупница е 126.955 дка, 

· Площ с промяна на предназначението е 325.142 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 2.057 дка
· с. Баланово ЕКАТТЕ 02350

Новопроектираното трасе засяга общо 81 имота от землището на с. Баланово с обща площ 345.832 дка, от която са засегнати общо 137.597 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 291.097 дка, от нея са засегнати 114.925 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 54.525 дка, от нея са засегнати 22.462 дка. 

· Повърхностни води с обща площ  0.210дка, от нея са засегнати 0.210 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Баланово е 70.948 дка.

· Площ  с промяна на предназначението е 115.135 дка;

· Площ  засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.417 дка
· с. Джерман ЕКАТТЕ 20763

Новопроектираното трасе засяга общо 281 имота от землището на с. Джерман с обща площ 958.277 дка, от която са засегнати общо 349.809 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 721.542 дка, от нея са засегнати 325.657 дка.

· Горски територии - имотите от горския фонд на землището 3бр. с обща площ 82.968 дка като площта за изключване от ГФ е 18.152 дка. 

· Територии на траспорта с обща площ 38.443 дка, от нея са засегнати 2.127 дка.

· Повърхностни води са с обща площ 115.324 дка, от нея са засегнати 3.873 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Джерман е 194.333 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 329.530 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 3.673 дка
За горски територии

· Площ за обезщетение на имотите от горския фонд за землището на с. Джерман е 0 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 18.152 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.295 дка
Община Бобов дол

· с. Големо село ЕКАТТЕ 15535

Новопроектираното трасе засяга общо 18 имота от землището на с. Големо село с обща площ 201.419 дка, от която са засегнати общо 27.715 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 197.257 дка, от нея са засегнати 25.346 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 4.162 дка, от нея са засегнати 2.369 дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Големо село е 9.081 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 25.346 дка;

Община Бобошево

· с. Блажиево ЕКАТТЕ 04314

Новопроектираното трасе засяга общо 84 имота от землището на с. Блажиево с обща площ 175.688 дка, от която са засегнати общо 58.136 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 175.247 дка, от нея са засегнати 57.695 дка.

· Територии на транспорта с обща площ  0.441 дка, от нея са засегнати 0.441 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Блажиево е 43.566 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 57.695 дка;

· Площта засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.192 дка.
· с. Висока могила ЕКАТТЕ 11232

Новопроектираното трасе засяга общо 11 имота от землището на с. Висока могила с обща площ 232.161 дка, от която са засегнати общо 62.745 дка. 

· Селскостопански територии са с обща площ 140.482  дка, от нея са засегнати 30.444 дка.

· Горски територии - Имотите от горския фонд на землището са 2 бр. с обща площ 91.679, като площта за изключване от ГФ е 32.301дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Висока могила е 5.183 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 30.444 дка.

За горски територии

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Висока могила е 0 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 32.301 дка.

· с. Усойка ЕКАТТЕ 75174
Новопроектираното трасе засяга общо 126 имота от землището на с. Усойка с обща площ 436.136 дка, от която са засегнати общо 137.969 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 290.137 дка, от нея са засегнати 119.948 дка.

· Горски територии - имотите от горския фонд на землището са 6 бр. с обща площ 50.579 дка като площта за изключване от ГФ е 15.396 дка. 

· Територии на транспорта с обща площ 2.296 дка, от нея са засегнати 1.913 дка.

· Повърхностни води с обща площ 6.030 дка, от нея са засегнати 0.638 дка.

· Населените места- засяга се 1 имот с обща площ 87.094 дка, от нея са засегнати 0.074 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Усойка е 83.479 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 120.586 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.120 дка

За горски територии

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Усойка е 0 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 15.396 дка.

За населени места

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Усойка е 0.074 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 0.074 дка
· с. Сопово ЕКАТТЕ 68062
Новопроектираното трасе засяга общо 2 имота от землището на с. Сопово с обща площ 143.725 дка, от която са засегнати общо 18.004 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 38.393 дка, от нея са засегнати 10.685 дка.

· Повърхностни води с обща площ 105.332 дка, от нея са засегнати 7.319 дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Сопово е 0 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 18.004 дка.

· с. Слатино ЕКАТТЕ 67252
Новопроектираното трасе засяга общо 184 имота от землището на с. Слатино с обща площ 265.99 дка, от която са засегнати общо 88.849 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 243.784 дка, от нея са засегнати 88.599 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 22.206 дка, от нея са засегнати 0.250 дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Слатино е 52.561 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 88.599 дка.

· гр. Бобошево ЕКАТТЕ 04532
Новопроектираното трасе засяга общо 320 имота от землището на гр. Бобошево с обща площ 789.839 дка, от която са засегнати общо 365.899 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 671.444 дка, от нея са засегнати 334.400 дка.

· Горски територии - имотите от горския фонд на землището са 1 бр. с обща площ 14.512 дка, като площта за изключване от ГФ е 10.342 дка. 

· Населени места - имотите на територията на землището са 1 бр с обща площ 17.919 дка, от нея са засегнати 1.721 дка

· Територии на транспорта с обща площ 82.193 дка, от нея са засегнати 16.964 дка.

· Повърхностни води с обща площ 3.771 дка, от нея са засегнати 2.472 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Бобошево е 245.500 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 336.872 дка

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 3.641 дка
За горски територии

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Бобошево е 0 дка

· Площ с промяна на предназначението е 10.342 дка.

За населени места

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Бобошево е 1.721 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 1.721 дка.

Община Кочериново

· с. Мурсалево ЕКАТТЕ 49360
Новопроектираното трасе засяга общо 299 имота от землището на с. Мурсалево с обща площ 683.952 дка, от която са засегнати общо 241.870 дка.

· Селскостопански територии с обща площ 496.782 дка, от нея са засегнати 209.577 дка.

· Горски територии - имотите от горския фонд на землището са 2 бр. с обща площ 44.880 дка като площта за изключване от ГФ е 18.619 дка. 

· Територии на транспорта с обща площ 86.444 дка, от нея са засегнати 5.276 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 55.846 дка, от нея са засегнати 8.398 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Мурсалево е 177.007 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 217.975 дка.

За горски територии

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Мурсалево е 18.615 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 18.619 дка.

· с. Драгодан ЕКАТТЕ 23323
Новопроектираното трасе засяга общо 2 имота от землището на с. Драгодан с обща площ 76.288 дка, от която са засегнати общо 7.354 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 25.183 дка, от нея са засегнати 1.095 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 51.105 дка, от нея са засегнати 6.259 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Драгодан е 0 дка]

· Площ с промяна на предназначението е 6.259 дка.

· с. Боровец ЕКАТТЕ 05565
Новопроектираното трасе засяга общо 2 имота от землището на с. Боровец с обща площ 13.015 дка, от която са засегнати общо 4.107 дка. 

· Селскостопански територии с обща площ 13.015 дка, от нея са засегнати 4.107 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Боровец е 0 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 4.107 дка.

· гр. Кочериново ЕКАТТЕ 39116
Новопроектираното трасе засяга общо 247 имота от землището на гр. Кочериново с обща площ 1353.905 дка, от която са засегнати общо 328.102 дка.

· Селскостопански територии с обща площ 1016.350 дка, от нея са засегнати 296.600 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 84.076 дка, от нея са засегнати 5.450 дка. 

· Територии повърхностни води с обща площ 4.348 дка, от нея са засегнати 0.107 дка. 

· Територии добив полезни изкопаеми с обща площ 39.172 дка, от нея са засегнати 4.472 дка. 

· Територии населени места засяга общо 3 имота с обща площ 209.959 дка, от нея са засегнати 21.473 дка. 

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Кочериново е 284.731 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 322.144 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 1.088 дка
За населени места

· Площ за обезщетение на имотите за землището на гр. Кочериново е 21.062 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 21.473 дка.

· с. Бараково ЕКАТТЕ 02748
Новопроектираното трасе засяга общо 215 имота от землището на с. Бараково с обща площ 983.656 дка, от която са засегнати общо 254.372 дка.

· Селскостопански територии с обща площ 880.309 дка, от нея са засегнати 240.129 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 39.566 дка, от нея са засегнати 10.993 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 63.781 дка, от нея са засегнати 3.250 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Бараково е 197.743 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 243.379 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 4.089 дка.
ОБЛАСТ БЛАГОЕВГРАД

Община Благоевград

· с. Бело поле ЕКАТТЕ 03664
Новопроектираното трасе засяга общо 126 имота от землището на с. Бело поле с обща площ 614.147 дка, от която са засегнати общо 140.733 дка. 

· Селскостопански територии са с обща площ 369.984 дка, от нея са засегнати 135.002 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 15.745 дка, от нея са засегнати 1.062 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 180.360 дка, от нея са засегнати 4.419 дка.

· Територии добив полезни изкопаеми с обща площ 48.058 дка, от нея са засегнати 0.250 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Бело поле е 88.741 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 139.671 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 1.175 дка
· с. Българчево ЕКАТТЕ 07377
Новопроектираното трасе засяга общо 77 имота от землището на с. Българчево 

с обща площ 434.980 дка, от която са засегнати общо 80.060 дка.

· Селскостопански територии с обща площ 215.730 дка, от нея са засегнати 76.127 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 219.250 дка, от нея са засегнати 3.933 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Българчево е 64.125 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 80.060 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 3.254 дка.
· с. Зелен дол ЕКАТТЕ 30702
Новопроектираното трасе засяга общо 162 имота от землището на с. Зелен дол с обща площ 996.458 дка, от която са засегнати общо 173.461 дка.

· Селскостопански територии с обща площ 750.743 дка, от нея са засегнати 144.017 дка.

· Територии на транспорта с обща площ 31.323 дка, от нея са засегнати 9.464 дка.

· Територии повърхностни води с обща площ 130.531 дка, от нея са засегнати 4.959 дка.

· Територии населени места се засягат общо 9 имота с обща площ 83.861 дка, от нея са засегнати 15.021 дка.

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Зелен дол е 104.925 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 148.976 дка;

· Площ засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 8.087 дка

За населени места

· Площ за обезщетение на имотите за землището на с. Зелен дол е 14.331 дка;

· Площ с промяна на предназначението е 15.021 дка;

· Площта засягаща се от сервитутите с ограничено ползване е 0.554 дка
3. Зониране или земеползване съобразно одобрени планове

Всички данни в ПУП-ПП са съгласно действащия план за земеразделяне.
Обобщени данни за засегнатите видове територии, площите с промяна на предназначението и ограничено ползване съгласно ПУП-ПП за ЛОТ 2 на АМ „Струма”

	населено място
	брой имоти
	Засегнати площи по вид територия (дка)
	Площ с промяна на предназначението 

 (дка)
	Площ с ограничено ползване  (дка)

	
	
	Селско стопанска
	горска
	трансп.
	нас. места
	добив полезни изкопаеми
	пов. води
	
	

	с. Блатино
	78
	192,379
	 
	 
	 
	 
	 
	192,379
	0,965

	гр. Дупница
	298
	326,823
	 
	1,681
	 
	 
	 
	325,142
	2,057

	с. Баланово
	81
	114,925
	 
	22,462
	 
	 
	0,21
	115,135
	0,417

	с, Джерман
	281
	325,657
	18,152
	2,127
	 
	 
	3,873
	347,682
	3,968

	с. Големо село
	18
	25,346
	 
	2,369
	 
	 
	 
	25,346
	 

	с. Блажиево
	84
	57,695
	 
	0,441
	 
	 
	 
	57,695
	0,192

	с. В. могила
	11
	30,444
	32,301
	 
	 
	 
	 
	62,745
	 

	с. Усойка
	126
	119,948
	15,396
	1,913
	0,074
	 
	0,638
	136,056
	0,12

	с. Сопово
	2
	10,685
	 
	 
	 
	 
	7,319
	18,004
	 

	с. Слатино
	184
	88,599
	 
	0,25
	 
	 
	 
	88,599
	 

	гр. Бобошево
	320
	334,4
	10,342
	16,964
	1,721
	 
	2,472
	348,935
	3,641

	с. Мурсалево
	299
	209,577
	18,619
	5,276
	 
	 
	8,392
	236,594
	 

	с. Драгодан
	2
	
	 
	1,095
	 
	 
	6,259
	6,259
	 

	с. Боровец
	2
	4,107
	 
	 
	 
	 
	 
	4,107
	 

	гр. Кочериново
	247
	296,600
	 
	5,45
	21,473
	4,472
	0,107
	322,652
	1,088

	с. Бараково
	215
	240,129
	 
	10,993
	 
	 
	3,25
	243,379
	4,089

	с. Бело поле
	126
	135,002
	 
	1,062
	 
	0,25
	4,419
	139,671
	1,175

	с. Българчево
	77
	76,127
	 
	 
	 
	 
	3,933
	80,06
	3,254

	с. Зелени дол
	162
	144,017
	 
	9,464
	15,021
	 
	4,959
	163,997
	8,641

	ОБЩО
	2613
	2732,460
	94,81
	81,547
	38,289
	4,722
	45,83
	2914,437
	29,607


4. Чувствителни територии, в т.ч. чувствителни зони, уязвими зони, защитени зони, санитарно-охранителни зони и др.; Национална екологична мрежа

Защитени територии и защитени зони

Не се засягат защитени територии по смисъла на Закона за защитените територии.

Лот 2 на АМ Струма засяга и преминава през територията на защитена зона „Кочериново” с код BG 0002099 за опазване на дивите птици. Също така следва да се отбележи отново, че местоположението на трасето в границите на защитената зона не се изменя с идейния проект спрямо местоположението по предпроектните проучвания, върху които са извършени ОВОС и ОС за цялостния обект АМ Струма.
Защитена зона Кочериново се намира в Югозападна България, в Благоевградската котловина. Територията му е заключена между главен път София - Кулата и гр. Кочериново на запад, гр. Рила на изток и пътя между двата града - на север. Южната граница преминава северно от с. Стоб, като южно от с. Пороминово върви в източна посока и обхваща земите между селото и квартал Бараково. Площта му е 2 434,9 ha. Територията включва няколко типа местообитания, основното от които представляват мезофитните и алувиално-ливадни тревни формации (182 ha) - влажни ливади, пасища и други открити тревни пространства, разположени в долното течение на Рилска река и около нейния последен ляв приток. Голям процент от територията е заета от обработваеми площи. Има и овощни градини.

Защитената зона е създадена с цел:

· Опазване, възстановянване и поддържане на местообитанията на ливадния дърдавец /Crex crex/ и белия щъркел /Ciconia ciconia/ съгласно чл. 6, ал.1, т.3 от Закона за биологичното разнообразие, по време на гнездене и миграция за постигане на техния благоприятен природозащитен статус; 
· Проучване състоянието на популациите на гнездящите и мигриращите птици съгласно чл. 6, ал.1, т.3 и 4 от Закона за биологичното разнообразие за подобряване на условията за поддържане на тяхната жизнеспособност;
· Поддържане на естествения воден режим на местността;
· Поддържане на биологичната и екологична цялост на мястото; 
· Поддържане на традиционния пасищно-сенокосен режим на ползване на тревните местообитания;
Част от трасето на Лот 2 на автомагистралата преминава през западната част на защитената зона в близост до съществуващия път София-Кулата (западна граница на зоната), като пресича обработваеми земи и река с крайречна растителност и околни малки по територия влажни ливади и пасища. Засегнатите земеделски земи са хранително местообитание за белия щъркел и се ползват като гнездово местообитание от ливадния дърдавец. Крайречната растителност е подходящо местообитание за сирийския пъстър кълвач /Dendrocopos syriacus/, който макар да не е обект на опазване в защитената зона, е включен като застрашен в приложение І на Директива 79/409/ЕИО.
Трасето на Лот 2 попада в източната периферна част на защитена зона за опазване на местообитанията на дивата флора и фауна BG0001013 „Скрино” от км 345+600 до км 346+100, с дължина на участъка около 500 м от трасето, които засягат площ от 13,5 дка от нея – в резултат на оптимизацията на проекта, предвиденият мост с дължина 10 м е изместен на км 345+408 (съгласно ПУП-ПП същият беше предвиден на км 345+405). 
Река Струма

Река Струма по цялото протежение на магистралния път попада в списъка на  чувствителните зони в повърхностните водни обекти в Република България съгласно Заповед №РД-970/28.07.2003г. на МОСВ. 

Категоризацията на водите на р.Струма е извършена за 13 участъка от нейната дължина до границата с Гърция. При определяне на участъците са взети предвид физико-географските особености, разположението на хидротехническите съоръжения, основните замърсители и множеството притоци. 

Кислородният режим на реката, дори и след гр. Перник, е много добър – яз. Пчелина е много ценен в това отношение. Това се дължи на ясно изразения планинския характер на реката. По този показател водите са I категория, с едно изключение – участъка след гр. Перник до гр. Батановци, където водите са II категория. Следва участък с по-високо кислородно съдържание до с. Ръждавица, където водите са I категория. До границата водите са II категория по съдържание на разтворен кислород (О2). Само в отделни участъци, като след с.Невестино и след гр. Сандански водите не са подходящи за развъждане на риба, и то само при минималните водни количества. 

Долината на река Струма е известна и като основен миграционен биокоридор на птиците Via Aristotelis преминаващ през България. Някои от ключовите видове водолюбиви птици включени в приложение І на Директива 79/409/ЕИО са: къдроглав пеликан /Pelecanus crispus/, лопатарка /Platelea leucorodia/, черен щъркел /Ciconia nigra/, малка бяла чапла /Egretta garzetta/, голяма бяла чапла /Casmerodius albus/, бял щъркел /Ciconia ciconia/ и голяма бекасина /Galinago media/. Други видове водолюбиви птици, обект на опазване, съгласно чл.4.2 на Директивата за птиците, които мигрират по поречието на струма са голямата пъструшка /Porzana porzana/ и големият зеленоног водобегач /Tringa ochropus/. Освен тези видове, според Zalles and Bildstein (2000), по долината на р. Струма мигрират и следните видове грабливи птици обект на опазване по чл. 41 или 4.2 на Директивата: черна каня /Milvus migrans/, орел рибар /Pandion haliaetus/, египетски лешояд /Neophron percnopterus/, сокол орко /Falco subbuteo/, малък креслив орел /Aquila pomarina/, скален орел /Aquila chrysaetos/, малък орел /Hieraaetus pennatus/, осояд /Pernis apivorus/, голям креслив орел /Aquila clanga/, средиземноморски сокол /Falco eleonorae/, вечерна ветрушка /Falco vespertinus/, късопръст ястреб /Accipiter brevipes/, малък ястреб /Accipiter nisus/, орел змияр /Circaetus gallicus/, тръстиков блатар /Circus aeruginosus/, ливаден блатар /Circus pygargus/, полски блатар /Circus cyaneus/, степен блатар /Circus macrourus/, белоопашат мишелов /Buteo rufinus/. По долината на река Струма мигрират и значително разнообразие от пойни видове птици в големи количества. 

Част от вариантите на трасето на автомагистрала Струма минават предимно по заливните тераси на реките Джерман (южно от град Дупница) и Струма (от устието на р. Джерман до държавната граница с Гърция), като многократно ги пресичат.

Обекти на културно-историческото наследство

По време на СМР свързани със строителството на ЛОТ 2 на АМ „Струма” необходимо да бъдат осигурени наблюдения от археолог поради наличие на много обекти в района на Струма от различни епохи.
4а. Качество и регенеративна способност на природните ресурси

Реализацията на инвестиционното предложение не предполага ползване на природни ресурси. 

Геоложката основа, която ще се засегне при изграждането на пътя не подлежи на регенерация. Хумусният пласт ще се отдели и съхрани до приключване на СМР, след което ще се използва по предназначение. След завършване на строителните дейности, ще бъде изпълнен цялостен ландшафтно-устройствен проект. 

Основните нарушения по отношение на растителната компонента ще бъдат извършени в процеса на изкопните работи. Същите са необратими, но незначителни предвид малката площ, която се засяга.

Процесът на строителството ще бъде свързан и с временно безпокойство на животинските видове и тяхното изтегляне в съседни територии. Поради бързата подвижност на по-голяма част от видовете, вероятността от физическо унищожаване на екземпляри от тях е минимална.

Замърсяване на повърхнастни и подземните води, геоложката основа и почвата може да възникне единствено вследствие аварии на превозни средства (строителна техника), което е непредсказуемо.

5. Подробна информация за всички разгледани алтернативи за местоположение

Алтернативи на трасето на Лот 2 са подробно разгледани и оценени в доклада за ОВОС за цялостния обект. Приета е алтернативата „кафяв” вариант на трасето за Лот 2. Наложилите се изменения са резултат от технически и нормативни изисквания, които са изпълнени в разработения идеен проект за лота.
ІV. ХАРАКТЕРИСТИКИ НА ПОТЕНЦИАЛНОТО ВЪЗДЕЙСТВИЕ (КРАТКО ОПИСАНИЕ НА ВЪЗМОЖНИТЕ ВЪЗДЕЙСТВИЯ ВСЛЕДСТВИЕ РЕАЛИЗАЦИЯТА НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ):
1. Въздействие върху хората и тяхното здраве, земеползването, материалните активи, атмосферния въздух, атмосферата, водите, почвата, земните недра, ландшафта, природните обекти, минералното разнообразие, биологичното разнообразие и неговите елементи и защитените територии на единични и групови паметници на културата, както и очакваното въздействие от естествени и антропогенни вещества и процеси, различните видове отпадъци и техните местонахождения, рисковите енергийни източници - шумове, вибрации, радиации, както и някои генетично модифицирани организми
По аналогия на характеристиката и прогнозата за въздействието на ПУП-ПП за Лот 2 на АМ „Струма”, в настоящата информация е представена прогнозна оценка за потенциалното въздействие на инвестиционното предложение върху околната среда и човешкото здраве в обхват от по 25м ивици от двете страни на трасето. Целта е да се отчете и въздействието върху околната среда и човешкото здраве, в случай, че на фаза технически проект или при строителството на трасето се наложат незначителни изменения - промяна на криви, нивелета, попадане на неотразени в подземния кадастър мрежи на други ведомства, за които се налага реконструкция и др.).

1.1. Въздействие върху атмосферата и атмосферния въздух

Характеристиките и режимът на климатичните елементи в региона определят климата му като преходен. Според климатичното райониране на Алисов, регионът попада в най-южната част на умерено-континенталната подобласт на Европейско-континенталната климатична област. Според класификацията на Кьопен регионът попада в климатичен тип Сfa – умерено-топъл влажен климат с горещо лято. Класификацията на Торнтуайт също определа региона като умерено-топъл. Индексът на овлажнение на същия автор го определя като сух, субхумиден /сух с недостатъчно овлажнение/. Индексът е около -17.
Климатични фактори
Атмосферна циркулация - Най-съществената особеност на атмосферната циркулация в региона е, че преобладаващият зонален пренос (запад-изток) се променя на пренос север-юг поради направлението на речните долини на реките Джерман и Струма. През цялата година преобладават въздушни маси на умерените ширини. През лятото има нахлувания на тропични въздушни маси, а през студеното полугодие и на арктични въздушни маси. 

Речните долини са фактор за задържането на студен въздух, макар и в по-малка степен, отколкото котловините. В източната част на региона в подножието на Рила възниква планинско-долинен вятър, особено добре изразен през топлото полугодие при антициклонални синоптични обстановки.

 Вятър - Представителна за този участък е климатичната роза за станция Рила, където преносът е север-юг. Средната скорост на вятъра от север е 4.5m/s, от юг – 3.2m/s, каквато е и стойността на средногодишна скорост. Преобладаващите ветрове от север са в 48.2% от случаите в годината, от юг – 14.8%.
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Роза на вятъра за климатична станция Рила
Релеф – за района на ЛОТ 2  Дупница–Благоевград (юг) включва долината по долното течение на р.Джерман до вливането й в р.Струма и част от долината на р.Струма между селищата Бобошево и Благоевград – юг (кв.Струмско). Речните долини са с надморска височина между 400m и 500m, която намалява от север на юг.

Радиация - Сумарната слънчева радиация (ССР) е приходната част на уравнението на радиационния баланс. Максимумът й в целия посочен регион е през м.юли, а минимумът – през м.декември. 

Разходната част в това уравнение е ефективното излъчване (ЕИ). Максимумът му в целия регион е през летните, а минимумът - през зимните месеци. Този вътрешно-годишен ход е обусловен от продължителността на светлата част на денонощието и от режима на облачността. Той е променлив и зависи от температурата на въздуха и на почвата, влажността на въздуха и на почвата и количеството и вида на облачността. 

Разликата между приходната и разходната част на уравнението се нарича радиационен баланс (РБ). Максимумът на радиационния баланс също е през м. юли, а минимумът – през м.януари, когато той може да стане и отрицателен. Балансът е фактор, който в значителна степен определя денонощния и годишен ход на температурата на въздуха и влияе пряко или косвено на повечето останали климатични елементи.

Участъкът има ССР около 5 600 MJ/m2, ЕИ около 3 300 MJ/m2 и средни годишни стойности РБ от 2 300 МJ/m2 – отрицателни, но близки до нулата през м. Януари.

Слънчево греене - Средногодишната продължителност на слънчевото греене е около 2 200 часа годишно. Максимумът е през месеците юли и август, а минимумът – през месеците декември и януари. Тази продължителност е около 48% от максимално възможната за съответната географска ширина, като през лятото този процент е около 70, а през зимата – около 25.

Температура на въздуха - Средногодишната температура на въздуха в региона е около 11.5(С. 
Максимумът е през м.юли /около 22(С /, а минимумът – през януари – около 0(С. Абсолютните максимални температури се наблюдават най-често през юли и са около 42(С, а абсолютните минимални – през януари и са около -27(С.
Средната месечна минимална температура е най-ниска през януари и най-висока през юли. Мразовитите дни и ледените дни имат максималния си брой през януари.
Средна месечна минимална температура на въздуха за ЛОТ 2
	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	-4.3
	-2.5
	0.3
	5.2
	9.5
	12.8
	14.4
	13.8
	10.5
	6.2
	2.8
	-1.5
	5.6


Брой на мразовити и ледени дни, коефициент на замръзване по участъци 

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	
	Х
	ХI
	ХII
	Средно год.
	коеф. на замръзване

	M3
	20

7
	15

3
	10

1
	
	
	
	7

2
	15

5
	67

18
	153


Поради сравнително голямата надморска височина на региона, броят на часовете с температура на въздуха над 32(С е сравнително малък.
Брой часове месечно и годишно на темп. над 32(С 

	Участък
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	год.

	
	
	
	
	
	
	

	ЛОТ 2
	8
	16
	41
	52
	12
	129


Средната месечна и годишна денонощна амплитуда на температурата на въздуха се колебае между 8(С и 15(С с максимум през лятото /юли и август/ и минимум през зимата /януари/. 

Средна месечна и годишна денонощна амплитуда на темп. на въздуха по участъци

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	8.2
	9.6
	11.2
	12.4
	12.9
	13.0
	14.5
	14.9
	14.0
	12.5
	9.2
	7.7
	11.7


Влажност на въздуха - Средногодишната стойност на пъргавината на водната пара /абсолютната влажност/ е около 10hpa. Максимумът е през юли – около 16hpa, а минимумът – през януари – около 5hpa. Относителната влажност е с вътрешно-годишен ход обратен на този на температурата – максимумът е през декември и януари – около 80% , а минимумът – през август – около 55%.
Дефицитът на влажността се колебае между 1.5 и 14 hpa с максимум през август и минимум през януари.

Средна месечна и годишна относителна влажност по участъци

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	79
	75
	68
	62
	64
	63
	58
	56
	58
	70
	76
	80
	67


Облачност и мъгли - Максимумът на количеството на облачността е през декември и януари – 6.5 десети, а минимумът – през август – 2.5 десети. През лятото се наблюдават най-много ясни дни, а през зимата – най-малко. Годишният брой на ясните и мрачните дни е около 75, като броят им нараства от север към юг. Мъглите са редки – около 10 дни годишно с максимум през студеното полугодие.

Средна месечна и годишна обща облачност по участъци

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	6.6
	6.0
	5.7
	5.4
	5.2
	4.5
	3.3
	2.8
	3.2
	4.4
	6.2
	6.4
	5.0


Валежи - Средногодишните валежни суми са около 580mm. Максимумът на валежите е през месеците май и юни, с добре изразен вторичен максимум през ноември. Минимумът е през август-септември с добре изразен вторичен минимум през февруари – март. Без валежните периоди са най-дълги през лятото и най-къси през зимата.

Средна месечна и годишна сума на валежите по участъци

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	44
	38
	36
	53
	60
	69
	44
	34
	35
	52
	62
	51
	578


Средна продължителност (в дни) на максимален без валежен период 

	Участък
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IХ
	Х
	ХI
	ХII
	средно

год.

	ЛОТ 2
	10
	11
	11
	8
	8
	6
	8
	12
	14
	15
	10
	10
	10


Снежна покривка - Снежна покривка се образува средно в двадесет дни през трите зимни месеца. В средната и южната част на трасето не всяка година се образува снежна покривка. Когато се образува, най-често тя не се задържа повече от 48 часа.

Брой на дни със снежна покривка по месеци и годишно

	Участък
	ХII
	I
	II
	III
	год.

	
	
	
	
	
	

	ЛОТ 2
	3
	10
	6
	
	19


Текущо състояние на атмосферния въздух

В района на Лот 2 липсват значими организирани източници на замърсители. През годините са наблюдавани незначителни превишения на ПДК за прах за някои от пунктовете, които се намират и до и в населени места (Дупница, Джерман). Не са наблюдавани превишения на ПДК за азотни оксиди, серни оксиди и др.
Въздействие върху атмосферния въздух по време на строителство:

По време СМР ще се отделят неорганизирани емисии от прах и изгорели газове от строителната и транспортната техника. По време на строително изкопните и строително монтажните работи не се предвиждат източници на организирани емисии.

В този период ще се извършват различни по вид дейности, като: - изкопни работи, отнемане на хумусен слой и земни; - транспорт и депониране на отнетия хумусен слой и земни маси; - обратно засипване на земни маси; - строително-монтажни дейности; - товарене и изнасяне на излишните земни маси и строителните отпадъци, след приключване на процеса на строителство.

Замърсяването на въздуха по време на строителството ще се дължи на:

- Изгорели газове от двигателите с вътрешно горене (ДВГ) на машините осъществяващи строителните, монтажните и транспортните дейности. Използването на такива машини ще е свързано и с изхвърлянето на отработени газове, в чийто състав основните типове емитирани замърсители: азотни оксиди; летливи органични съединения; метан; въглероден оксид; въглероден оксид; двуазотен оксид; серен диоксид; амоняк; кадмий; олово; полициклични ароматни въглеводороди; диоксини и фурани; както и частици (сажди) при изгаряне на дизелово гориво. Тези емисии зависят от броя и вида на използваните при строителството машини и режима им на работа.

- Прахови частици при изкопните, насипните, товаро-разтоварни и транспортни работи. Тези прахови емисии ще зависят до голяма степен от метеорологичните условия (вятър, влажност, температура, устойчивост на атмосферата), големина и относително тегло на праховите частици и фракционен състав. При отнемане на земни маси и разтоварването им на депо основните емисии са от прах и от отпадъчни газове от работата на двигателите “на място”. По-малките фракции на праха, включително тези с респираторен размер (2-10 микрона) ще бъдат засегнати от турбуленцията на въздушните маси в приземния слой и ще бъдат разсеяни в атмосферата. Основни източници на респираторни частици ще бъдат отпадъчните газове от двигателите с вътрешно горене на земекопната техника и транспортните средства.

Строителните и изкопните машини са подвижни източници на емисии на замърсителите, които ще работят с различна продължителност при различните по дължина и обем изкопни и строително- монтажни работи..

Предвид открития характер на всички площадки на отделните обекти, замърсяването на атмосферния въздух ще е незначително и локално.

Фазата на строителството (особено разглеждана спрямо експлоатационния период на съоръженията) като цяло е ограничена във времето и няма да окаже значим и траен ефект върху качеството на атмосферния въздух. Избягването на здравния риск за местното население изисква спазване на точен график на строителните работи, съобразени с метеорологичните условия, т.е да се позволи на атмосферата да се самоочиства. Например, когато има безветрие и въздухът е много замърсен, да се спира за известен период строителната дейност, за да може замърсяването да се разсее.

Предвид характера на строителните дейности и обема им, кумулативния ефект, който ще се наблюдава в резултат на изграждането на трасето, е незначителен, в обхвата на засегнатите терени. 

Не се очаква по време на строителните работи да се наблюдават концентрации на замърсители в атмосферния въздух на населените места над ПДК.

Въздействие върху атмосферния въздух по време на експлоатацията: 

Изместването на трасето, което е предмет на изработения идеен проект за Лот 2 на АМ „Струма” ще доведе до абсолютно незначително изместване и на основните точки, в които са концентрирани атмосферните замърсители, оценени подробно в доклада за ОВОС.

Така например, годишните количества на емисиите ще останат съгласно изчислените с модела по време на изготвянето на доклада за ОВОС през 2007 г., а именно:

	Вредно вещество
	Емисии[t/y] за Лот 2

	
NOx
	303.0

	
VOC
	78.8

	
CH4
	3.4

	
CO
	1 342.6

	
CO2
	92 559.3

	
N2O
	6.7

	
SO2
	13.0

	
NH3
	9.7

	
Cd
	2.96E-04

	
Pb
	3.06E-02

	
PAH
	1.48E-03

	
DIOX
	4.36E-09

	
PM
	13.1


Като цяло трафикът по АМ “Струма”, в т.ч. по Лот 2, ще има малък принос в емисиите за тези замърсители в сравнение с емисиите от населените места (в зоните около тях). 

Залпови емисиите на въглеводороди, въглероден диоксид (СО2), въглероден оксид (CO) и други токсични вещества ще има при възникване на пожар, експлозии и разливи, в следствие на тежки пътно-транспортни инциденти.

Количеството на емисиите, зависи от големината на аварията, т.е. от продължителността й и от количеството вещество, участващо в аварията.

Емисии за отделните замърсители при структурата на потока за 2020г.

Лот 2 минава извън населени и индустриални зони, като в доклада за ОВОС като най-подходящ е определен и избраният „кафяв” вариант – освен единични превишения на азотни оксиди, останалите замърсители не се очаква да превишават нормите според резултатите от моделирането. Превишенията не достигат до населените зони. Изместването на трасето, което е предмет на настоящото инвестиционно предложение, не се очаква да бъде по-негативно за околната среда, в сравнение с оцененото трасе на фаза предпроектни проучвания в доклада за ОВОС. С построяването на АМ "Струма", в т.ч. Лот 2, се очаква замърсяванията по съществуващия път Е-79 да намалеят значително, тъй като транспортният поток (особено тежкия транзитен), ще увеличи средната скорост на преминаване с термично стабилен режим на работа на двигателите, което от своя страна намалява количеството на изхвърлените вредни вещества. В крайна сметка това ще подобри хигиенните параметри на атмосферния въздух на населените места.
1.2. Въздействие върху водите

Основната водна артерия в разглеждания регион, река Струма, води началото си от южните склонове на Витоша на 2180 m надморска височина, което е на около 0,6 km южно от Черни връх. Тече на юг и напуска българската територия при с.Кулата на кота 62 m н.в. Дължината на реката от извора до границата е 290 km, приема водите на около 42 притока от І и ІІ порядък като по-големите са: Конска, Драговищица, Бистрица, Джерман, Рилска, Илиина, Благоевградска Бистрица и Санданска Бистрица.
Водосборът на р. Струма е 10797 km2 и попада в Западния Беломорски регион.

Средно годишният отток на р.Струма се изменя в границите от 2,117 m3/сek при Перник до 76,167 m3/сek при Марино поле. Вариациите на оттка са около 0,3. По дължина на реката минималните водни количества нарастват от 1 m3/сek при Перник до 33,49 m3/сek при Марино поле. Нарастването на максималния отток е много по-чувствително: от 3,5 m3/сek при Перник достига до 149 m3/сek при Марино поле. 

Река Струма по цялото протежение на магистралния път попада в списъка на  чувствителните зони в повърхностните водни обекти в Република България съгласно Заповед №РД-970/28.07.2003г.на МОСВ. 

ЛОТ 2 в по-голямата си дължина се изгражда успоредно на р. Джерман и пресича Рилска река. И двете реки са леви притоци на р. Струма.
Водата на р. Джерман е пресна (M<0.5 g/dm3), подчертано хидрокарбонатно-сулфатно-калциево-натриева като през хладните сезони се появява и Mg2+ в по-значителни количества.

Водата както на р. Струма, така и на р. Джерман е със слаба алкална реакция (рН от 7.4 до 7.8), което показва, че тя не е в състояние да пренася тежки метали в разтворено състояние.
Изграждането на АМ „Струма” в райна предвижда тунелно строителство ( два тунела), но не се очаква въздействие върху подземните водни тела. 

В района на обекта р. Джерман и р. Струма са определени като чувствителни зони изискващи специален режим на управление с цел да се намали и/или предотврати постъпването на биогенни елементи във водните тела с последващо влошаване на екологичното състояние на повърхностните водни тела. 

Строителството и експлоатацията на АМ „Струма” нямат отношение към биогенните елементи и не са фактор, застрашаващ водите в това отношение.
Оценка на риска от замърсяване на повърхностните води 
Трасето на Лот 2, в т.ч. необходимите реконструкции на други ведомства, се отдалечава от леглото на р. Джерман, с което се постига превенция на рисковете по отношение замърсяването на повърхностните водни тела.

При тези условия се редуцира риска от аварийно замърсяване на водите, на един от големите притоци на р.Струма.

Въздействие по време на строителство:

Строителството на ЛОТ 2 на АМ “Струма” може да предизвика само временно и локализирано увеличаване на мътността на водата на р. Струма и нейните водопритоци в участъците, където се изграждат мостове, водостоци или подпорни стени.
Мътността ще е от минерален произход и ще е свързана с изкопните и насипнте работи в близост с водостоци и деретата, само когато по тях тече вода. Това обаче ще има временен характер и не може да бъде повод за промени в категорията на реките като приемници.

Инвестиционното предложение не е свързано с водоползване и дейности в повърхностни водни обекти, както по време на строителството така и при тяхната експлоатация. (освен при изграждане на мостовите устои, което се одобрява в Разрешителните за ползване на воден обект, съгл. ЗВ).
.
Въздействие по време на експлоатацията:

Експлоатацията на автомагистралата не е свързано с постоянно или значително водопотребление. По време на експлоатацията не се налага ползване на водни ресурси.

Експлоатацията не предполага отделяне на отпадъчни води, подлежащи на събиране и пречистване. 
1.3. Въздействие върху земните недра

Основни геоложки формации

Скалните разновидности, които доминират в сектора, принадлежат на кватернера, по-малко на неогена (Джерманска и Бараковска свита), за подложка на които служат допалеозойските метаморфити от Огражденската надгрупа, вендските интрузивни скали на Струмската диоритова формация (при Дупница и Бобошево) и палеогенските седименти от пъстрата подвъглищна и въгленосната задруги на Бобовдолския грабен между Дупница и Бобошево.

Стратиграфски взаимоотношения на формациите

Огражденска надгрупа. Включва полиметаморфни скали с докамбрийска възраст. Те са в основата на стратиграфския разрез. Поделени са на Тросковска и Арденска. група.

Тросковската група е представена от Четирската свита.

Четирска свита - ортоамфиболити (с изходни скали предимно пироксенити, перидотити и габро). Присъстват и метадиабази и туфи. Дебелина на свитата до 500 m. 

Формацията се разкрива в западния борд на Благоевградския грабен (на S от Благоевград). Горната й граница е тектонски усложнен литоложки преход.

Арденската група  представлява гнайсово-мигматитов комплекс, включващ мигматити (биотитови и двуслюдени, очни, очно-ивичести и ивичести) и небулити, богати на пегматитови, аплитови и кварцови жили. Разпространена е на север от Тросковската група до с.Драгодан. 

Струмска диоритова формация (СДФ). Струмската диоритова формация включва магмени скали (габро, габродиорити, диорити и плагиогранити) с амфиболови пегматитови жили. Пресича диабаз-филитоидния комплекс (извън района) и е покрита от пермски седименти. Продукт е на океанска островнодъгова обстановка. Основните й разкрития в трасето са на север от Дупница. 

Палеоген. Палеогенът е представен от три задруги:

Пъстра подвъглищна задруга с моласов състав - полимиктови конгломерати и пясъчници, с прослойки от алевролити и аргилити. Контактите й с подложката (СДФ) са тектонски. Дебелината на задругата е около 200 m.

Въгленосната задруга следва нагоре с преход. Представена е от пясъчници, песъчливи глини и дребнокъсови конгломерати с въглищни аргилити и въглища. С изчезването на въглищните пластове се преминава в следващата аргилитова задруга Дебелината на задругата е до 100 m.

Задругата на тънкослойните аргилити е изградена от слабо битуминозни “хартиени” шисти с тънки прослойки пясъчници. Дебелина на задругата около 300 m.

Неоген. Неогенът е представен от седименти с понтийска възраст, които се разкриват в левия борд почти по цялото трасе в сектора. Разполагат се трансгресивно върху пъстра подложка от по-стари скали, но най-често са ограничени от разломи. Поделени са на две свити - Джерманска и Бараковска.

Джерманската свита е изградена от светли алевролити с неясна слоистост, с неиздържани прослойки от пясъчници, конгломерати и глини. Дебелина 500 m.

Бараковската свита  следва с преход. Той се бележи от появата на олистостромни образувания (гнайсов блокаж) и латерално зацепване на алевролитите със средно-грубозърнести пясъчници, които са една от основните литоложки разновидности на свитата наред с дребнокъсовите до гравийни конгломерати и брекчоконгломерати. Произходът на седиментите е алувиално-пролувиален. Дебелината на свитата е около 100-200 m.

Кватернер. Кватернерните седименти заемат по-голямата част от трасето на сектор ЛОТ 2 по цялата му дължина. Отложенията са с различна възраст и генезис. 

Алувиални еоплейстоценски чакъли от много добре заоблени полимиктови късове с тухленочервен песъчливо-глинест пълнеж се разкриват на N от Благоевград до NW от Кочериново. В основата им залягат груби несортирани добре заоблени чакъли с песъчлив или песъчливо-глинест пълнеж. Нагоре в разреза късовете издребняват, като постепенно се налага песъчливо-глинестата маса. На места имат характерен тухленочервен цвят. Долната им граница е размивна. Дебелината им е до 50 m и се разполагат на височина 60-130 m над речното ниво.

Плейстоценски чакъли и валуни от надзаливните тераси на р.Рилска и р.Струма се наблюдават при Кочериново и на N от Мурсалево. Дебелината на плиоценските чакъли и валуни достига 12 m.

Холоценът е представен от генетично разнообразни отложения: пясъци и чакъли с коса слоистост от заливните тераси на р.Джерман, Струма, Рилска и техните притоци. Често образуват наносни конуси от чакъли с пясъчно-глинеста запълваща маса по цялото протежение на трасето. Големината на късовете в подножието на долинните склонове достига 0.5 m.

Делувиални образувания от ръбести чакъли със землеста спойка се наблюдават в подножието на склоновете и между конусите. Имат характера на брекчи до брекчоконгломерати с песъчливо-глинест, неравномерно разпределен пълнител. 

Дебелината на делувиалните образувания варира в широки граници и зависи от интензивността на ерозията и денудацията.

Тектонски строеж 
Основна структура е Благоевградският грабен. Образуването му се контролира от разседи и отсед-разседи с посока N-NW (Струмски разлом), меридионални (Благоевградски разлом, Западнорилска разломна зона) и посока NE (разломи по р.Джерман, Клисурски разлом в северозападния склон на Рила).

Благоевградският грабен е наложен напречно на по-старите, ранно- и късноалпийски, разломно ограничени структури с направление NW-SE (Влахинския, Западнорилския и Верилския блок и Бобовдолския грабен). Разломи със същото NW направление усложняват оградните разломи на Благоевградския грабен с разсед-отседни движения.

Полезни изкопаеми
От реализирането на инвестиционното предложение в този участък  не се засягат находища на подземни богатства. В обхвата на 4 дка се засягат территории за добив на инертни материали. Няма възражения от страна на собствениците по отношение на необходимостта от промяна на предназначението на земята и преминаването и към транспортна территория като начин на трайно ползване.
Въздействие по време на строителство:

Нарушения на геоложката среда се очакват главно на етапа на строителството. 

Засяга се геоложката основа, т.к. този вид строителство е свързано с изкопи и насипи, за изграждане на пътното тяло. 
Големите нарушения са свързани с основните работи по изпълнение на дълбоките траншеи, високите насипи, тунелите, подпорните стени, мостовете и другите съоръжения. 

Едно от основните изменения, които се очакват да настъпят в геоложката среда е изменението на нейното напрегнато състояние. Това ще се дължи на прилагането на допълнителни товари (напр. при насипите) и разтоварването й, следствие на изкопите. От особено значение ще бъде и очаквания резултат следствие прокопаването на тунелите. При всички тези посочени строителни работи освен използването на мощна и тежка земекопна, транспортна и уплътнителна техника, ще се извършат и взривявания. 

Друго изменение в геоложката среда е очакваното активизиране на свлачища и срутища, особено при недобро проучване и несъобразено с геоложките дадености строителство. Към това може да се добави и възможността за активизация на процесите на изветряване и ерозия, които обикновено съпътстват подобен тип строителство.

Могат да се очакват негативни геоложки изменения от необходимите в случая депонирания на земни и скални маси и от взаимствани изкопи. Последните са нужни при осъществяването на очакваните мащабни и обемни насипни работи. Не бива да се подминава и необходимостта от качествени строителни материали (основно скални) са пътните настилки. 
ЛОТ 2 прави далечен западен обход на гр. Дупница, с което се избягват свлачищните проблеми характерни за района, но налага дълбоки скатни изкопи и решаване на проблеми с устойчивостта на подсечените (земни и изветрели скални) скатове и овладяването на повърхностната ерозия. Трасето има на места северно изложение, частично ще бъде в неподходящо положение спрямо слънчевото греене, което ще породи познаните трудности при експлоатацията през зимата.

За този участък се предвижда материалите за насипи да се търсят във възможността от влагането на тези от изкопите и в насипите и изпозването на кариери.   
Въздействие по време на експлоатацията:

По време на експлоатацията не се очаква въздействие върху земните недра и геоложката основа.

1.4. Въздействие върху почвите и земеползването


Съгласно почвено-географското райониране на България инвестиционното предложение попада в Балканско-Средиземноморската почвена подобласт , средно Струмско-Осоговската провинция, която се простира от Дупница до Кресна и обхваща изцяло трасето на ЛОТ 2.

По протежение на трасето на автомагистрала „Струма”, респ. територията на инвестиционното предложение  канелените горски почви са представени главно от вида излужени. Излужените канелени горски почви имат добре оформен профил, състоящ се от два ясно обособени хоризонта: хумусно-акумулативен (А), с мощност 30-40/50 cm и метаморфен–B(t), с мощност 50-70 cm. Хумусно-акумулативният хоризонт се характеризира с тъмно червеникаво-кафяв цвят, сбит строеж и дребнобуцеста структура. 

При нормална мощност на профила тези почви попадат във втора/трета бонитетна категория (при неполивни условия), а при условия на напояване те се категоризират като първокласни земи. Разновидностите с по-плитък профил и ерозираните такива принадлежат към 4-5/6 бонитетна категория (Карта на бонитетните категории).

Като интразонални почви между канелените горски почви са разположени и различни представители на примитивните и наносните почви: литосоли, регосоли, ранкери, делувиални почви.

Значително представени в разглежданата територия са още и наносните почви (Fluvisols): делувиални, алувиални, техните ливадни разновидности, както и наносни почви от смесен тип. Въпреки че отложените наноси са много разнообразни във вертикално и хоризонтално направление, общо взето те са леки по механичен състав, скелетни в определени участъци, със значително присъствие на чакъл. Характеризират се с рохкаво сложение на профила, нестабилна структура и с висока степен на дренираност.

В по-ниската част на терена и непосредствено до река Струма се простира ивицата на алувиалните почви, характеризиращи се с голямо разнообразие на механичния си състав: песъчливи, каменисти, глинесто-песъчливи, както и средно песъчливо-глинести.

Върху първата незаливна тераса и други сравнително близки до реката незаливаеми площи се наблюдават съчетания от различни почвени образувания, които в зависимост от произхода и характера на наносните материали, близостта до страничните склонове, както и в зависимост от дълбочината на подпочвените води, могат да бъдат диференцирани съответно като алувиално-ливадни, алувиално-делувиални, делувиално-алувиални и алувиално-делувиално-ливадни почви.

Алувиално-ливадните почви, заблатени се отличават с високото ниво на подпочвените води, в зоната на активния коренообитаем слой. Имат тежко песъчливо-глинест механичен състав. Върху тях се развива единствено блатна растителност. Не е възможно тези почви да се ползват без изграждане на дренажна система.

Засолени почви: Срещат се в съчетание с алувиално-ливадните почви. Тъй като алувиалните наноси са твърде разнообразни по дълбочина и капилярната подемност в отделни участъци не е гарантирана по цялата мощност, засоляването най-често се проявява на петна, с различна площ сред алувиално-ливадните почви.

Рендзини (Leptosols): Образувани са върху твърди или напукани карбонатни скали (варовити). Разположени са на наклонени релефни форми, в подножието на варовиковите възвишения, между делувиалните шлейфове. Профилът им е плитък, от типа А/С, характеризиращ се с малка мощност (20-30cm). Хумусно-акумулативният им хоризонт e богат на карбонати (40-50%). Високото карбонатно съдържание забавя разлагането на органичното вещество, минерализирането протича бавно, като се натрупват по-големи количества устойчив хумус (2,5-3,0%). Рендзините са скелетни почви, съдържат варовити скални късове по целия профил и имат рохкаво сложение. Силно дренирани са. Проблем при тяхното използване е ниската им водозадържаща способност, което налага необходимостта от напояване. Застрашени са от развитие на водна ерозия. Ако не са ерозирани, са подходящи за отглеждане на лозя за производство на десертно грозде, при условие че се използват хлорозоустойчиви подложки. Ако са силно ерозирани, се използват за залесяване.

Кафяви горски почви, светли, вторично затревени (Cambisols – по класификацията на ФАО):

Кафявите горски почви, светли, са разпространени в средния планински пояс – над 600-700 m н.в., върху по-силно наклонени и стръмни, припечни склонове (главно с южно и югозападно изложение),  с преобладаване на влажни букови и иглолистни гори. Кафявите горски почви имат слаба устойчивост на химическо замърсяване, породи киселата си реакция и лекия механичен състав.

Антропогенни почви (Anthrosols): Почвите в близост до населените места са подложени на значително антропогенно въздействие, поради което в състава и строежа на профила им са настъпили съществени изменения, нарушаващи полифункционалността им.
От регламентираните деградационни процеси (според класификацията на увредените земи) актуални за почвите от територията по протежение на вариантите за трасета на магистралата са: ерозия, засоляване и алкализиране, преовлажняване-заблатяване, дехумификация.

От регламентираните деградационни процеси (според класификацията на увредените земи) актуални за почвите от територията по протежение на вариантите за трасета на магистралата са: ерозия, засоляване и алкализиране, преовлажняване-заблатяване, дехумификация.

Ерозия: Най-разпространеният деградационен процес в почвите по протежение на вариантните трасета на автомагистралата е водната ерозия, с различна степен на напредналост – слаба, средна и силна. На отделни места наред с плоскостното измиване на почвени частици се наблюдава и струйчеста ерозия. Степента на ерозираност се свързва с механичния състав и структурната стабилност на почвата, и наклона на склона - над 3˚. Почвите с доминиращо съдържание на частици от фракцията на дребния пясък и праха (глинесто-песъчливи, леко и средно песъчливо-глинести) са най-силно податливи на ерозиране. Принос към процеса на ерозиране има и видът на растителността, плътността на растителната покривка, както и стопанската дейност на човека (обезлесяване на склоновете, интензивно и неправилно обработване на почвата, продължително използване за паша, неправилна организация на територията) и дехумифицирането. В обработваемите земи орният слой често е обезструктурен, силно податлив на ерозиране.

Водната ерозия е процес, засягащ целостта на почвения профил и с нейното развитие се влошават естествените фактори на почвеното плодородие. Ерозионните процеси водят до влошаване на условията за развитие на растителността и постепенното ограничаване на видовото разнообразие. В зависимост от степента на ерозиране мощността на почвения профил е намалена в различна степен: при слаба степен – частично е отнесен А-хоризонт; при слаба до средна - при обработка се засяга и В-хоризонта, но преобладаващи са материалите от А-хоризонт; при средна – обработва се В-хоризонт, но участват и примеси от А-хоризонт; при силна - обработва се С-хоризонт, но участват и примеси от  А- и В-хоризонтите.

Излужените канелени горски почви са ерозирани върху значителна част от площта им (виж Почвените карти).

Бонитетът на ерозираните почви намалява в различна степен в зависимост от изискванията на отглежданите земеделски култури.

Най-силно ерозираните почви са изоставени като непродуктивни.

Големи количества усвоими от растенията химични елементи се изнасят от почвата и заедно с почвените частици попадат в течението на река Струма.

Засоляване: Засоляването е процес, при който се акумулират водо-разтворими соли в повърхностния хоризонт на почвата. Факторите, които са причина за засоляването на почвите, са: високо ниво и висока минерализация на подпочвените води в терасата на р. Струма и добре изразена капилярна подемност на почвата в целия диапазон от нивото на подпочвените води до повърхността на почвата, свързана със средно-песъчливо-глинест механичен състав.

Засоляването е съпроводено с алкализиране на почвите.

Дехумификация: Този деградационен процес протича главно в обработваемите земи. Причините са свързани с изгаряне на стърнищата, липсата на органично торене, бързата минерализация на органичното вещество, причинена от прекалената химизация на земеделския процес и др.

Заблатяване на почвите: Наблюдава се в почвите, разположени най-близо до р. Струма, върху заливната тераса. Нивото на подпочвените води е плитко (дълбочина от 0 до 100 cm), в почвения коренообитаем слой. В почвата се установяват анаеробни условия, които обуславят протичането на редукционни процеси и влияят депресиращо върху развитието на кореновата система на растенията.

Замърсяване на почвите

Замърсяване с тежки метали – олово от автомобилните аерозоли, кадмий и цинк от праха от изтриването на автомобилните гуми, отлагани в крайпътните ивици. Оловният прах се адсорбира от хумуса и глинестите минерали в почвата, но поради факта, че вече се ползва безоловен бензин, количествата са пренебрежимо малки и не се коментират. Най-много кадмий се акумулира в почви с неутрална и алкална реакция, както и в почви, съдържащи много хумус и с голям сорбционен капацитет. В почви с лек механичен състав и ниско съдържание на хумус кадмият по-лесно мигрира в дълбочина.

Ширината на засегнатата от замърсяването ивица от двете страни на съществуващия път зависи от метеорологичните условия и от интензивността на автомобилния трафик. По-високи концентрации на замърсителите и по-голяма ширина на ивицата се установяват в подветрената страна на пътя (по посока на преобладаващите ветрове). Според проведени изследвания на крайпътни замърсявания на почвите в страната, най-високите концентрации на тежките метали се откриват в 5-метровите ивици от двете страни на пътя, след което концентрациите рязко спадат. Замърсяването в подветрената страна на пътя е с по-високи концентрации и се изчерпва на разстояние 100 m, а от другата страна – на разстояние 20 m.

Към момента се установяват концентрации на олово в почвите - около и малко над пределно допустимите (ПДК), върху банкета на отделни участъци от съществуващия път Е-79. На 50 m встрани от пътя концентрациите спадат до фоновите (ФК).
Понижението на почвения бонитетен бал (ПББ) при замърсяване с тежки метали и токсични елементи в ниво В I (1,1ПДК - 2,0 ПДК) за най-широко разпространените в територията на обекта почви е: за тютюн – с 50%, за фуражни култури – със 70%. За зърнено-житни култури, трайни насаждения и лозя ПББ не подлежи на корекция, т.е. замърсяването при тях до тези нива не представлява голяма опасност.

Нарушени земи 

установява се наличие на нарушени земи в урбанизираните територии и около всички строителни обекти, попадащи в обхвата на трасетата.

Въздействие по време на строителство:


Маневрирането на транспортните и строителните машини ще доведе до вторично уплътняване на почвите в зоната на действието им. Най-голяма потенциална опасност от вторично уплътняване съществува при почвите с тежко-песъчливо глинест и леко глинест механичен състав, ако маневрирането на строителната техника се извършва върху влажно-пластична почва. Опасност от уплътняване на сложението съществува и при почвите, съдържащи чакълести частици с разнообразна големина.


Нарушенията на почвения профил в почвите с по-лек механичен състав, разположени върху наклонени терени, ще провокира ускоряването на ерозионните процеси. Очаква се въздействието да е незначително, тъй като ширината на нарушените ивици няма да е голяма. 

Възможни са и локални замърсявания на почвите с горива и масла при възникнали аварии на техника.Замърсяванията на прилежащите земи с аерозоли от ауспухови газове в процеса на строителство  ще са незначителни и няма да се отразят върху качеството на земите предвид кратките срокове за строителство.

Изграждането на пътното платно засяга почвата в обхвата на трасето. След приключване на монтажа изкопите се запълват и уплътняват, а отгоре се рекултивират и се връща отнетия хумусен пласт. 

Въздействието е слабо, ограничнено, краткотрайно (за срока на строителство и необратимо. Може да се определи като незначително.

Въздействие по време на експлоатацията:

По време на експлоатацията на трасето не се очаква значително въздействие върху почвите, освен в случай на аварийно замърсяване.

1.5. Въздействие върху ландшафта

Характеристика на ландшафта

Съгласно регионалното ландшафтно райониране на страната (проф.М.Георгиев, “Структура и динамика на ландшафтите в България,1977), територията на Лот 2 на АМ „Струма”, попада в обхвата на Южнобългарска планинско-котловинна област , в Южнострумска подобласт в райони: Кочериново-Симитлийски и Огражденски
Пътят започва в близост до гр. Дупница навлизайки в Средноджерманския район. 

В тази подобласт пътя преминава през следните класове ландшафт:

Клас - Планински ландшафти

Тип - ландшафти на умереновлажните планински гори

Подтип - ландшафти на среднопланинските широколистни гори и вторични ливади

Група - ландшафти на среднопланинските широколистни гори върху безкарбонатни седиментни скали

Южнострумска подобласт с райони: Кочериново-Симитлийски и Огражденски. 

Клас - Планински ландшафти

Тип - ландшафти на субсредиземноморските нископланински гори

Подтип - ландшафти на нископланинските ксерофитнохрастови гори

Група - ландшафти на нископланинските ксерофитнохрастови гори върху метаморфни скали със сравнително малка степен на земеделско усвояване

Описаните накратко по-горе класове и групи ландшафти от своя страна се поделят най-общо в:

1. В зависимост от преобладаващото участие на природни или антропогенни компоненти, ландшафтите се разделят на:

- природни ландшафти – те са формирани под влияние на природните фактори и не попадат под въздействие на човешката дейност. Устойчивостта на тяхната структура се определя от процесите на саморазвитие и саморегулиране. В повечето случай това са и ландшафтите попадащи под защитата на държавното природно законодателство. 

- антропогенни ландшафти – те са резултат от човешката дейност, която променя в различна степен някои от природните компоненти, формирайки техния специфичен характер и структура. Към антропогенните ландшафти се отнасят по-голяма част от съвременните ландшафти на земята.

2. В зависимост от степента на човешка намеса и настъпилите изменения в ландшафтите, могат да се срещнат – девствени (примитивни), слабо изменени и окултурени (културни).

3. В зависимост от преобладаващата функция на територията: - селищни (урбанизирани), селскостопански, промишлени, рекреационни, крайпътни и др.

В обсега на трасето няма изцяло съхранени първични ландшафти, което се отнася включително и за защитените зони от екологичната мрежа „Натура 2000”. 

Широко разпространение имат агроландшафтите, които се характеризират с прекъснатост на биологичния кръговрат на веществата и задължително допълнително енергетично субсидиране (чрез торене, напояване, обработка на почвите и пр.). 
Селищните територии и съществуващите пътища са с най-висока степен на антропогенна трансформация. Те заедно с агробиоценозите обуславят различните степени на хеморобност на съответните участъци от локалните ландшафти. Около всяко селище като постоянен комплексен източник на замърсяване са формирани трайни зони с антропогенно и техногенно замърсена подземна вода, които са изтеглени по посока на нейното движение. Освен това всяко селище разположено по бреговете на преминаващите през локалните ландшафти реки представлява постоянно действащ източник на замърсяване с променлива интензивност. То влошава качествата на речната вода на по-малко или по-голямо разстояние по течението надолу в зависимост от самопречистващите възможности на реката.

Въздействие по време на строителство: 

Териториите, засегнати от строителството са в малка или по-голяма степен повлияни от антропогенна дейност. Промените в структурата и функционирането на ландшафтите свързани със строителството на ЛОТ 2 на АМ „Струма” няма да предизвикат съществени изменения, нито ще допринесат за значителен кумулативен ефект по отношение на въздействието на ландшафта. Осъществяването на предвидените мероприятия ще предизвика незначителна промяна в съществуващата пейзажност и визуалност. 

Далечният визуален обхват (макар и не добре изразен) в различните участъци на пътя включва панорамни изгледи към околните била или полянки, меандрите на реката.

При строителните работи по изграждането на пътя ландшафтът ще бъде частично променен, но няма да се промени неговият тип (антропогенен).

След приключване на строителните работи всички терени, използвани за работни площадки, е необходимо да се почистят и рекултивират.

Въздействие по време на експлоатацията:  

Пътищата, и ж.п.линиите формират т.н. „линеарни ландшафти” със собствено съдържание и специфика. 

Транспортните инфраструктурни обекти са свързани с промени в ландшафтните доминанти. Визуалните нарушения и зрителното въздействие донякъде е относително.
1.6. Въздействие върху биологичното разнообразие и неговите елементи

А. Растителен свят

Участъкът на Лот 2 на магистрала „Струма” попада в южноевропейския тип растителност, със средиземноморски степни и средноевропейски елементи. Под въздействието на човешката дейност естествените растителни формации са почти изчезнали.

От терените формации в обхвата на трасето преобладават тези на белизмата (Dichanthium ischaemum Roberty), по-рядко са на черната садина (Chrysopogon gryllus Trin) и гребнестия пирей (Agropyrum cristatum Gartn.). На повечето места тези формации са  заменени с обработваема земя, естествени или изкуствени ливади, овощни градини, лозя. 

При единично запазените влажни и заблатени екотопи (покрай реките Джерман и Струма) ливадната власатка (Festuca pratensis Huds.), тръстиката (Phragmites australis) и папурите (Typha sp. div.) формират малки по площ съобщества. 

От дървесните видове се срещат единично и благун (Quercus conferta Kit.), бодлива круша (Pyrus pyraster L.), бадемоволистна круша (Pyrus amygdaliformis Vill.) в по-южните части и др. От храстовите видове - смрадликата (Cotinus coggygria Scop.), драката (Paliuros spina-christi Mill.), храстовидна зайчина (Coronilla emerus L.) и др.

От балканските ендемити в този район са установени паничковиден карамфил (Dianthus pelviformis Heuff.), босненска мишовка (Minuatria bosniaca (Beck.)Deg.), златиста раменка (Anthyllis aurea Welden), Балкански коротамнус (Corothamnus rectipilosus), шпрунерово сграбиче (Astragalus spruneri Boiss.), жълта звездоглавка (Cephalaria flava (S.S.) Szabo.), златиста метличина (Cenaturea drysolepis ), широколистна гъжва (Sesleria latifolia Deg.) и др.

От застрашените и редки растителни видове (Червена книга на България) тук се срещат Купенов лук (Allium cupanii Raf.), пролетен гороцвет (Adonis vernalis L.), синята детелина (Trifolium speciosum Willd.), татарска змийска трева (Goniolimon tatricum (L.) Boiss.), бенедектински трън (Cnicus benedictus L.).

В близост до трасето на АМ “Струма” участък М3, на разстояние 2 km в землището на с. Джерман, са разположени геоморфоложки образувания – земни пирамиди, обявени през 1979 г. със Заповед на КОПС (Д.В. бр. 45/1979 г. ) за природна забележителност под името “Старидолските пирамиди”. По своя външен вид същите наподобяват Мелнишките пирамиди. Те са комплекс от красиви форми, формирани от споени терциерни наслаги от кафяво-червени глини, песъкливи глини и чакъли. Геологически пирамидите са образувани в седиментационната повърхност на прехода между котловината и Рилските склонове.

Въздействие по време на строителство и експлоатацията: 

Характерна особеност на естествените растителни формации в разглеждания район е тяхното деградиране под въздействието на антропогенните фактори- прекомерна сеч и паша, в следствие на което са активирани активни сукцесионни и деградационни процеси и подмяната им с антропогенни екосистеми. Съществуващите в миналото дендроценози са превърнати в храстови и полухрастови и тревни формации, а по-късно в обработваеми земи, овощни култури и горски предимно иглолистни култури.

Поради линейния характер на проектираното съоръжение то ще окаже въздействие най-вече в непосредствено прилежащите към него територии; нищожно малката му широчина спрямо околните територии и минимизираните изкопно-насипни работи, няма да повлияят съществено върху остатъците от естествените растителни формации, обработваемите ниви, ливади, горски култури и овощни култури.
Съществуващите биотопите на балканските ендемити, застрашените и редки растителни видове няма да бъдат съществено повлияни и те няма да изчезнат.
Не се очаква пряко въздействие по време на експлоатацията на пътя.

При така съществуващата конфигурация на терена и съществуващата растителност от силно повлияни от антропогенна намеса главно изкуствени екосистеми, при минимизиране на изкопно - насипните работи, негативното въздействие върху частично запазените и изкуствените растителни формации ще бъде минимално.

Б. Животински свят

Фактор, който оказва влияние за повишаването на биологичното разнообразие в разглеждания район, в случая видовото (α-разнообразието), е географското местоположение – южното разположение на долината на р. Струма, е предпоставка за по-големия брой видове с южни за субконтинента Европа ареали (наричани обикновено средиземноморски видове), в сравнение с по-северните територии на страната. Посочената мозаечност на горите в тези територии е причина за наличието в тях не само на животински видове, характерни за гори, но и на такива, които са жители предимно на открити тревни територии (местообитания, ландшафти), а също и на скални и каменисти терени. Поради изтъкнатите по-горе особености на релефа, климата, геоложката основа и силната ерозираност на голяма част от териториите, т. е. поради голямото разнообразие на местообитанията, може да се посочи, че този район на страната се отличава с голямо видово разнообразие и най-същественото в случая – със силно изразена своя собствена уникалност по отношение, както на растителния, така и на животинския свят.

На фауната в разглеждания район, по литературни данни може бъде дадена следната характеристика:

Земноводни(Amphibia)

· Дъждовник(Salamandra salamandra (L.)) – в гори

· Обикно​вен(малък) тритон(Tri​tu​rus vulgaris (L.)) – във вод​ни басейни в района през раз​мно​жителния пе​ри​од(м. май)

· Гребенест тритон(Tri​tu​rus cristatus (L.))

· Зелена крастава жа​ба(Bufo viridis Laur.) – най-​вече в населените места или в близост до тях

· Го​​ляма(кафява) крастава жаба(Bu​​​fo bufo L.)

· Жълтокоремна бумка(Bombina variegata L.) – във вод​ни басейни в района

· Дългокрака горска жаба(Rana dalmatina Bonaparte)

· Гръцка жаба(Rana graeca Boulenger)

· Голяма водна жаба(Rana ridi​bun​​​da Pallas) – във вод​ни басейни в района

Влечуги(Reptilia)
· Лива​ден гущер(Lacerta agilis L.)

· Зелен гу​щер(Lacerta viridis Laur)

· Стенен(сив) гущер(Podarcis(Lacerta) mu​ra​​​lis Laur.)

· Кримски гущер(Podarcis(Lacerta) taur​ica (Pallas))

· Сле​​пок(Ahguis fragilis L.)

· Голям стрелец(Co​lu​ber jugu​la​ris L.)

· Малък(тънък) стрелец(Coluber najadum (Eichwald))

· Смок-миш​кар(Ela​phe longi​ssi​ma Laur.) – в гори

· Обикновена во​​дна змия(Na​t​rix natrix L.) – във водни ба​се​й​ни в ра​йо​на

· Сива водна змия(Na​t​rix te​sse​la​ta Laur.) – във водни ба​се​й​ни в ра​йо​на

· Медянка(Co​ro​ne​lla austri​a​ca Laur.)

· Пе​пелян​ка(Vipera ammodites L.)

· Обикновена блат​на ко​с​те​нур​ка(Emys orbi​cu​​laris L.) – в за​бла​те​ни водни ба​се​й​​ни

· Шипо​о​па​ша​та ко​​стену​р​​ка(Te​s​​tudo her​manni Gmelin)

· Шипо​бе​д​​ре​на кос​те​нурка(Tes​tu​do grae​ca L.)

Птици(Aves)

· Го​​лям гмурец(Podiceps cristatus (L.)) – във водни басейни в района

· Малък гмурец(Tachybaptus(Podiceps) ruficollis (Pa​llas)) – във водни басейни в района

· Червеноврат гмурец(Podiceps griseigena (Boddaert)) – през есенно-зимния период

· Голям корморан(Phalacrocorax carbo (L.)) – във водни басейни в района

· Ма​​​лък корморан(Phalacrocorax(Halietor) pygmaeus (Pallas)) – във водни басейни

· Сива чапла(Ardea cinerea L.) – във водни басейни в района

· Червена(ръждива) чапла(Ardea purpurea L.) – във водни басейни – рядка

· Малка бяла чапла(Egretta garcetta (L.)) – във водни басейни в района

· Голяма бяла чапла(Casmerodius(Egretta) alba (L.)) – във водни басейни в района – през есенно-зимния период

· Нощна чапла(Nyctocorax nycticorax (L.)) – във водни басейни

· Гривеста чапла(Ardeola ralloides (Scopoli)) – по време на сезонните миграции

· Голям воден бик(Botaurus stellaris (L.)) – във водни басейни

· Малък воден бик(Ixo​b​ry​chus minutus (L.)) – във водни басейни в района

· Бял щъркел(Ciconia ciconia (L.)) – в на​се​ле​ните места

· Черен щъркел(Ciconia nigra (L.))

· Поен лебед(Cygnus cygnus (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Ням лебед (Cygnus olor Gmelin) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Сива гъска(Anser albifrons (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Голяма белочела гъска(Anser albifrons (Scopoli)) ) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Малка белочела гъска(Anser erythropus (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Зе​​леноглава патица(Anas platiryrhyn​chos L.) – във водни басейни
· Лятно бърне(Anas quer​que​du​la Menetr.) – във водни басейни
· Зимно бърне(Anas crecca L.) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Шилоопашата патица(Anas acuta L.) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Фиш(Свирачка)(Anas penelope L.) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Клопач(Лопатарка)(Anas(Spatula) clypeata (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Червеноклюна потапница(Netta rufina (Pallas)) – във водни басейни– през есенно-зимния период
· Кафявоглава потапница(Aythya ferina (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Белоока потапница(Aythya nyroca (Guld.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Качулата потапница(Aythya fuligula (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Малък нирец(Mergus albellus L.) – във водни басейни – през есенно-зимния период
· Голям ястреб(Accipiter gentilis (L.))

· Ма​лък яст​реб(Accipiter nisus (L.))

· Късопръст ястреб(Accipiter brevipes (Severtzow) – много рядък

· Обикновен мишелов(Bu​teo buteo (L.))

· Белоопашат мишелов(Bu​​teo ru​​​​​finus (Cretzschmar)) – много рядък

· Северен мишелов(Buteo lagopus (Pontoppidan)) – само през есенно-зимния период
· Скален орел(Aquila chrysae​tos (L.)) – при ловуване
· Малък креслив орел(Aquila pomarina Brehm) – по време на сезонните миграции
· Малък орел(Hi​e​ra​a​e​tus pennatus (Gmelin)) – при ловуване
· Тръ​стиков блатар(Circus aeruginosus (L.))
· Ливаден блатар(Circus pygargus (L.)) – през есенно-зимния период
· Полски блатар(Circus cyaneus (L.)) – през есенно-зимния период
· Степен блатар(Circus macrourus (Gmelin)) – през есенно-зимния период
· Черна каня(Milvus milvus Boddaert)
· Червена каня(Milvus milvus (L.)) – по време на сезонните миграции
· Орел змияр(Circaetus gallicus (Gmelin))

· Орел рибар(Pandion haliaetus (L.))
· Сокол-ски​тник(Falco peregrinus Tunstall) – при ло​ву​ване
· Сокол-орко(Falco su​b​bu​teo L.)
· Вечерна ветрушка(Falco vespertinus L.) – по време на сезонните миграции
· Малък сокол(Falco columbarius L.) – през есенно-зимния период
· Чернoшипа ветрушка(Falco ti​n​nu​​n​​culus L.)
· Белошипа ветрушка(Falco naumanni Fleischer) – по време на сезонните миграции
· Пъдпъдък(Co​​​​​​​​​​​​​​​turnix co​tu​​r​nix (L.))
· Яребица(Perdix perdix (L.))
· Планински кеклик(Alectoris graeca (Meisner))
· Колхидски(ловен) фазан(Phasianus colchicus ssp. L.)
· Зеленокрака водна кокошка(Galinula chloropus L.)) – във водни басейни
· Белочела водна кокошка(Fulica atra (L.)) – във водни басейни
· Ливаден дърдавец(Crex crex (L.)) – по време на сезонните миграции

· Обикновена ка​лу​герица(Vanellus va​ne​​​​​l​lus (L.))
· Малък речен дъждосвирец(Cha​​radrius dubius Sco​poli) – в ре​чни и крайречни местообитания
· Малък червенокрак водобегач(Tringa totanus (L.)) – по време на сезонните миграции
· Голям зеленокрак водобегач(Tringa nebularia (Gunnerus)) – по време на сезонните миграции
· Голям горски водобегач(Tringa ochropus) – през есенно-зимния период
· Малък горски водобегач(Tringa glareola L.) – много рядък – по време на сезонните миграции
· Гор​с​​​ки бекас(Scolopax rusticola (L.)) – по-многочислен през есенно-зимния период
· Средна бекасина(Gallinago ga​lli​nago (L.)) – през есенно-зимния период – край водни басейни
· Речна чайка(Larus ridibundus L.) – през есенно-зимния период
· Жълтокрака чайка(Larus cachinans Pallas)

· Черна рибарка(Chlidonias niger (L.)) – по време на сезонните микграции
· Белокрила рибарка(Chlidonias leucoptera (Temminck)) – по време на сезонните микграции
· Гри​​​​​вяк(Columba palu​m​​​​bus L.)
· По​лу​див гъ​лъб(Columba livia f. domestica (Gmelin))

· Скален гълъб(Columba livia (Gmelin)) – по скални масиви

· Гъ​лъб-хралупар(Columba oenas L.)

· Гур​гу​ли​ца(Stre​​​ptopelia turtur (L.))
· Гугутка(Stre​​​p​to​​​​​pelia de​​​caocto (Friv.)) – в насе​ле​ни места
· Обик​но​ве​​​​​​​на кукувица(Cu​cu​​​​lus canorus L.)
· Обик​но​вен ко​зо​дой(Caprimulgus europaeus L.) – в гори
· Горска уша​​​​​та сова(Asio otus (L.))
· Блатна сова(Asio flammeus (Pontoppidan)) – през есенно-зим​ния период
· Обикновена ку​ку​мявка(Athene noctua (Scopoli)) – най-вече в на​се​​ле​​​ни​ места
· Бухал(Bubo bu​​​bo (L.)) – при ловуване
· Чу​​хал(Otus scops L.) – вкл. в населени места
· Че​рен бър​зо​лет(Apus apus (L.))
· Блед бързолет(Apus pallidus (Shelley))

· Ал​пийс​ки бър​зо​лет(Apus melba (L.))

· Зе​ме​​родно рибарче(Alcedo at​​this L.) – в ре​ки​​ в района
· Си​​нявица(Coracias garrulus L.)
· Oбикновен пче​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​ло​​​​​​яд(Me​rops apiaster L.)

· Папу​няк(Upupa epops L.)
· Вър​то​ший​ка(Jinx torquilla L.)
· Зелен къл​вач(Pi​cus viridis L.)
· Голям пъстър кълвач(De​n​​d​ro​​copos m​ajor (L.)) – вкл. в населени места
· Сирийски пъстър кълвач(De​n​​d​ro​​copos syri​a​​cus (Ehr.)) – вкл. в насе​лени места
· Малък пъ​с​​тър кълвач(Dendrocopos minor L.)
· Черен къл​вач(Dryocopus martius – през есенно-зимния период
· Полска чу​чу​​ли​га(Alau​​da arvensis L.)
· Качулата чучулига(Ga​le​ri​da cristata (L.)) – вкл. във и около населени места
· Горска чучулига(Lu​llu​la arborea (L.))
· Селс​ка лястовица(Hirundo ru​​s​​tica L.)

· Че​р​​​​венокръста лястовица(Hi​ru​ndo dahurica L.)

· Градска ля​с​то​ви​ца(Delichon ur​bi​ca (L.))
· Брегова лястовица(Riparia riparia (L.))
· Черно​гла​ва стърчиопаш​ка(Mo​​ta​ci​​lla flava fel​deggi Micha​he​les)
· Бяла стърчи​опаш​ка(Mo​ta​cilla alba L.) – в реки в района, вкл. в насе​ле​​ни места
· Полска бъбрица(Anthus campestris (L.))

· Го​​рска бъб​ри​​ца(Anthus tri​​vialis (L.))

· Водна(пла​нинска) бъбрица(Anthus spinoletta (L.)) – през есе​н​​но-зимния пе​ри​​​од
· Чер​ве​но​гъ​​рба свра​​чка(La​​​nius col​lu​rio L.)
· Черве​но​глава свра​​чка(La​​​nius se​na​tor L.)
· Черно​че​ла сврач​ка(Lanius minor Gmelin)
· Си​ва свра​​чка(La​ni​us ex​cu​bi​tor L.) – през есе​н​​но-зимния пе​ри​од
· Орех​че(Troglodytes troglodytes (L.))
· Во​​​​​​ден кос(Cin​c​​lus cinclus (L.)) – в реки в района
· Южен сла​вей(Luscinia megarhynchos (Brehm.))
· Чер​ве​ног​ръд​ка(чер​ве​но​шийка)(Erithacus rubecula (L.))
· Чер​но​гу​​​шо ливадарче(Sa​xi​​​​​cola torquata (L.))
· Ръждивогу​шо ливадарче(Saxicola ru​​​be​t​ra (L.))
· Сиво ка​ме​на​рче(Oe​nan​the oenanthe (L.))
· Домашна черве​но​опа​ш​​​​ка(Pho​enicurus och​ru​ros(Gmelin))
· Кос(черен дрозд)(Tu​​r​​​dus merula L.)
· Поен дрозд(Tu​r​dus philomelos Brehm) – през есенно-зиния период
· Имелов дрозд(Turdus viscivorus L.)
· Хвойнов дрозд(Turdus pilaris L.) – през есенно-зимния период
· Беловежд дрозд(Turdus iliacus L.) – през есенно-зимния период
· Ма​лък мас​ли​нов прис​ме​хул​ник(Hippolais pallida (Hemp. & Ehr.)) – рядък
· Гра​дин​с​ки прис​ме​хул​ник(Hippolais icterina (Vieillot)) – по време на сезонните миграции

· Черноглаво коприварче(Sylvia at​ri​ca​​pilla (L.))
· Ястребо​гу​шо копри​вар​че(Si​l​via nisoria (Bechstein))
· Градинско коприварче(Sylvia borin (Boddaert)) – по време на сезонните миграции

· Оби​к​​​новено бело​гу​шо коприварче(Si​l​via communis Latham)
· Малко бе​ло​​​​гушо коп​риварче(Sylvia curruca (L.))
· Елов(сив) пе​вец(Phylloscopus collybita (Vieillot))
· Гор​с​ки(бу​ков) пе​вец(Phylloscopus sibilatrux (Bechstein)) – по време на сезонните миграции

· Бре​зов пе​вец(Phylloscopus trochilus (L.)) – по време на сезонните миграции

· Жъл​тог​ла​во крал​че(Regulus regulus (L.)) – през есенно-зимния период
· Чер​ве​ног​ла​во крал​че(Regulus ignicapillus (Temminck)) – през есенно-зимния период
· Сива мухоловка(Mu​s​​cicapa striata (Pallas))

· Бе​лов​ра​та му​хо​лов​ка(Ficedula albicollis Temminck) – по време на сезонните миграции

· ssp. Бе​лов​ра​та му​хо​лов​ка(Ficedula albicollis albicollis Temminck)

· ssp. Полубеловрата мухоловка(Ficedula albicollis semitorquata (Homeyer))

· Жа​лоб​на му​хо​лов​ка(Ficedula hypoleuca (Pallas)) – по време на сезонните миграции

· Червеногуша(малка) мухоловка(Ficedula parva (Bechstein)) – по време на сезонните миграции

· Лъска​во​​глав синигер(Parus palustris L.)
· Жалобен синигер(Parus lugubris Temminck)
· Че​рен (бо​ров) си​ни​гер(Parus ater L.) – през есенно-зимния период
· Син синигер(Parus caeruleus L.)
· Голям си​нигер(Parus major L.)
· Дъ​​​​​​​л​гоопашат синигер(Ae​gi​tha​los caudatus (L.))
· Гор​с​ка зи​дар​ка(Sitta europaea L.)
· Градинска дърво​ла​​з​​ка(Certhia brachydactyla Brehm)
· Гарван-мършар(Corvus corax L.)
· Сива врана(Co​rvus corone co​​r​​nix L.)

· По​севна вра​на(Corvus fru​gi​le​gus L.) – мнногобройна през есенно-зи​м​ния период
· Чавка(Corvus mo​ne​dula L.) – в населени места, 
· Свра​​​​​​​ка(Pica pica (L.)) 
· Сой​ка(Garrulus glandarius (L.))
· Ав​ли​га(Oriolus oriolus (L.))
· Обик​но​​вен скорец(Stu​​r​​nus vulgaris L.)
· Розов скорец(Sturnus roseus (L.)) – много редки – инцидентни срещи със скитащи ята
· Дома​ш​​​но врабче(Pa​​ss​er domesticus (L.)) – в населени места
· По​л​​ско вра​бче(Passer montanus (L.)) – в населени места
· Испанско врабче(Passer hispaniolensis (Temminck)) – и в населени места
· Кадънка(Carduelis cardu​e​​lis (L.))
· Зеле​ни​ка(Ca​rduelis chloris (L.))
· Оби​​​​кновено конопарче(Acanthis can​na​​bina (L.))

· Диво канарче(Serinus serinus (L.)) – през есенно-зимния период
· Червенушка(Py​​rrhula pyrrhula (L.))) – през есенно-зимния период
· Черешарка(Coccothraustes co​cco​​thraustes (L.))
· Сива(по​лска) овеса​р​ка(Em​be​ri​za ca​landra L.)
· Жълта овесарка(Emberiza citrinella L.)
· Зеленогуша овесарка(Emberiza cirlus L.)
· Гра​динс​ка ове​са​р​ка(Emberiza hor​tu​lana L.)
· Сивоглава овесарка(Embiriza cia L.)
· Тръстикова овесарка(Emberiza schoeniclus L.) – през есенно-зимния период
Бозайници(Mammalia)

· Обикновена къртица(Talpa europaea L.)

· Източноевропейски(белогръд) таралеж(Erinaceus concolor (Martin))

· Обикновена кафявозъбка(Sorex araneus L.)

· Малка кафявозъбка(Sorex minutus L.)

· Голяма водна земеровка(Neomys fodiens (Pennent))

· Белокоремна белозъбка(Crocidura leucodon (Hermann))

· Заек(Lepus capensis L.(L. europaeus Pallas))

· Катерица(Sciurus vu​​lgaris L.)

· Лалу​гер(Spermophilus(Ci​tellus) citellus L.)

· Обик​но​​вен сънливец(Glis glis L.)

· Го​​р​ски сънливец(Dryomys nitedula Pall.)

· Ле​ш​ников сънливец(Muscardinus avelanarius L.)

· Оризищна мишка(Micromys minutus (Pallas))

· Обикновена горска ми​​​​ш​​​​ка(Sylvaemus(Apodemus) sylvaticus L.)

· Жъл​то​гърла горска мишка(Sylvaemus(Apodemus) flavicollis Melch.)

· Планинска мишка(Sylvaemus(Apodemus) mystacinus Danford & Alston) – в скални масиви по планински склонове

· Полска мишка(Apo​​demus agrarius Pallas)

· До​ма​шна мишка(Mus musculus domesticus L.) – в населени места, но и извън тях

· Източносредиземноморска домашна мишка(Mus macedonicus Petrov)

· Сив(Rattus norvegicus Berk.)

· Черен плъх(Rattus rattus L.) - в населените места

· Обик​но​​ве​на(полска) полевка(Mic​ro​tus arvalis Pallas)

· Подземна полевка(Microtus subterraneus (de S. Longch.))

· Воден плъх(Arvicola terrestris L.) – във водни басейни

· Белозъбо сляпо куче(Nanospalax(Spalax) leucodon (Nordmann))

· Вълк(Canis lupus L.)

· Куче(Canis fammiliaris L.) – скитащи индивиди, вкл. в населени места

· Чакал(Canis aureus L.)

· Лисица(Vulpes vulpes L.)

· Дива котка(Felis silvestris Schreb)

· Бялка(Martes foina Erxl.)

· Черен пор(Mustela(Putorius) putorius L.)

· Невестулка(Mustela nivalis L.)

· Пъстър пор(Vormela peregusna (Guldenstaedt))

· Язо​вец(Meles meles L.)

· Видра(Lutra lutra L.) – за водни басейни с риба в тях

· Дива свиня(Sus scrofa L.)

· Сърна(Capreolus cap​re​o​lus L.)

Като се вижда от Списъка за тази отсечка на магистралата са характерни 235 гръбначни животински вида (без риби и прилепи), от които 9 вида земноводни, 15 вида влечуги, 173 вида птици и 38 вида бозайници.

В реките в района и най-вече за р. Струма, която е и основното водно течение,  определящо и облика на тази част на страната – речна долина на голяма река със също голяма дължина – се срещат и значителен брой видове риби (Pisces), като с най-много видове е представено сем. Шаранови (Cyprinidae). С най-големи рибни естествено е р. Струма. В средното и вече в долното течение на р. “Струма” с най-големи запаси, респ. доминиращи, са видовете речен кефал (Leuciscus cephalus (L.)), маришка мряна (Barbus cyclolepis Neckel), вардарски скобар (Chondrostoma nasus vardarensis Karamann). Като характерни за р. Струма могат да бъдат посочени още и видовете: струмска говедарка (Alburnoides bipunctatus (Bloch) ssp. strimonicus), распер (Aspius aspius (L.)), черен морунаш (Vimba melanops Heckel), обикновена кротушка (Gobio gobio (L.)), сом (Silurus glanis L.), струмски гулеш (Noemachielus(Barbatula) angorae bureschi Drensky), обикновен щипок (Cobitis taenia L.), балкански щипок (Sabanejwia(Cobitis) aurata balcanica Karamann) и др. В р. Струма са улавяни и индивиди от някои видове, характерни за стоящи и бавнотечащи води – костур (Perca fluviatilis L.), червеноперка (Scardinius erythrophthalmus (L.)), платика (Abramis brama (L.)), шаран (Cyprinus carpio L.), сребриста каракуда (Carassius auratus Valenc.) и др., попаднали в реката най-вероятно при изпускане на води от язовирите в северната част на течението й, а също и от язовири и микроязовири на нейни притоци.

От посочените видове риби в Приложение 2 попадат само 3 вида – распер (Aspius aspius (L.)), струмски гулеш (Noemachielus (Barbatula) angorae bureschi Drensky) и балкански щипок (Sabanejwia(Cobitis) aurata balcanica 

Видовете от Списък 1, фигуриращи в Приложение 2 (на застрашените от изчезване растителни и животински видове, опазването на които е приоритетно) на Закона за биологичното разнообразие (ДВ, бр. 77, Раздел II – Защитени зони, Чл. 6, т. 4 (2) и (3)), са дадени в следващия списък:

Земноводни(Amphibia)

· Гребенест тритон(Tri​tu​rus cristatus (L.))

· Жълтокоремна бумка(Bombina variegata L.) – във вод​ни басейни в района

Влечугите(Reptilia)
· Обикновена блат​на ко​с​те​нур​ка(Emys orbi​cu​​laris L.) – в за​бла​те​ни водни ба​се​й​​ни

· Шипо​о​па​ша​та ко​​стену​р​​ка(Te​s​​tudo her​manni Gmelin)

· Шипо​бе​д​​ре​на кос​те​нурка(Tes​tu​do grae​ca L.)

Птици (Aves)

· Ма​​​лък корморан(Phalacrocorax(Halietor) pygmaeus (Pallas)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Червена(ръждива) чапла(Ardea purpurea L.) – във водни басейни – рядка

· Малка бяла чапла(Egretta garcetta (L.)) – във водни басейни в района

· Голяма бяла чапла(Casmerodius(Egretta) alba (L.)) – във водни басейни в района – през есенно-зимния период

· Нощна чапла(Nyctocorax nycticorax (L.)) – във водни басейни

· Голям воден бик(Botaurus stellaris (L.)) – във водни басейни

· Малък воден бик(Ixo​b​ry​chus minutus (L.)) – във водни басейни в района

· Бял щъркел(Ciconia ciconia (L.)) – в на​се​ле​ните места

· Черен щъркел(Ciconia nigra (L.))

· Поен лебед(Cygnus cygnus (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Сива гъска(Anser albifrons (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Голяма белочела гъска(Anser albifrons (Scopoli)) ) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Малка белочела гъска(Anser erythropus (L.)) – във водни басейни – през есенно-зимния период

· Малък нирец(Mergus albellus L.)

· Късопръст ястреб(Accipiter brevipes (Severtzow) – много рядък

· Белоопашат мишелов(Bu​​teo ru​​​​​finus (Cretzschmar)) – много рядък

· Скален орел(Aquila chrysae​tos (L.)) – при ловуване

· Малък креслив орел(Aquila pomarina Brehm) – по време на сезонните миграции
· Малък орел(Hi​e​ra​a​e​tus pennatus (Gmelin)) – при ловуване
· Тръ​стиков блатар(Circus aeruginosus (L.))
· Ливаден блатар(Circus pygargus (L.)) – през есенно-зимния период
· Полски блатар(Circus cyaneus (L.)) – през есенно-зимния период
· Степен блатар(Circus macrourus (Gmelin)) – през есенно-зимния период
· Черна каня(Milvus milvus Boddaert)
· Червена каня(Milvus milvus (L.)) – по време на сезонните миграции
· Орел змияр(Circaetus gallicus (Gmelin))

· Орел рибар(Pandion haliaetus (L.))
· Сокол-ски​тник(Falco peregrinus Tunstall) - при ло​ву​ване
· Вечерна ветрушка(Falco vespertinus L.) – по време на сезонните миграции
· Малък сокол(Falco columbarius L.) – през есенно-зимния период
· Белошипа ветрушка(Falco naumanni Fleischer) – по време на сезонните миграции
· Планински кеклик(Alectoris graeca (Meisner))
· Ливаден дърдавец(Crex crex (L.)) – по време на сезонните миграции

· Блатна сова(Asio flammeus (Pontoppidan)) – през есенно-зим​ния период
· Бухал(Bubo bu​​​bo (L.)) – при ловуване
· Зе​ме​​родно рибарче(Alcedo at​​this L.) – в ре​ки​​ в района
· Си​​нявица(Coracias garrulus L.)
· Oбикновен пче​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​​ло​​​​​​яд(Me​rops apiaster L.)

· Сирийски пъстър кълвач(De​n​​d​ro​​copos syri​a​​cus (Ehr.)) – вкл. в насе​лени места

· Черен къл​вач(Dryocopus martius (L.))– през есенно-зимния период
· Горска чучулига(Lu​llu​la arborea (L.))
· Брегова лястовица(Riparia riparia (L.))
· Полска бъбрица(Anthus campestris (L.))

· Чер​ве​но​гъ​​рба свра​​чка(La​​​nius col​lu​rio L.)

· Черно​че​ла сврач​ка(Lanius minor Gmelin)

· Ястребо​гу​шо копри​вар​че(Si​l​via nisoria (Bechstein))

· Бе​лов​ра​та му​хо​лов​ка(Ficedula albicollis Temminck) – по време на сезонните миграции

· ssp. Бе​лов​ра​та му​хо​лов​ка(Ficedula albicollis albicollis Temminck)

· ssp. Полубеловрата мухоловка(Ficedula albicollis semitorquata (Homeyer))

· Червеногуша(малка) мухоловка(Ficedula parva (Bechstein)) – по време на сезонните миграции

· Розов скорец(Sturnus roseus (L.)) – много редки- инцидентни срещи със скитащи ята
· Гра​динс​ка ове​са​р​ка(Emberiza hor​tu​lana L.)
Бозайници(Mammalia)

· Лалу​гер(Spermophilus(Ci​tellus) citellus L.)

· Го​​р​ски сънливец(Dryomys nitedula Pall.)

· Ле​ш​ников сънливец(Muscardinus avelanarius L.)

· Вълк(Canis lupus L.)

· Пъстър пор(Vormela peregusna (Guldenstaedt))

· Видра(Lutra lutra L.) – за водни басейни с риба в тях

Oт Списъка се вижда, че от характерните за тази отсечка на магистралата в Приложение 2 попадат 63 гръбначни вида(без риби и прилепи), от които 2 вида земноводни, 3 вида влечуги, 52 вида птици и 6 вида бозайници.

Във втория списък са посочени най-пряко засегнатите и приоритетни за опазване видове. В оценката, разбира се, трябва да се отчита обстоятелството, че всеки пътен обект представлява само една тясна ивица – с малка площ и отнемащ твърде малък процент от територията на района, за който са характерни посочените видове. Трябва да се отчита също, ча една част от видовете са само преминаващи (мигриращи), а друга част не се размножава в обхвата на обекта.      

Разглежданото трасе и прилежащитте му територии, включват в себе си три височинни пояси (за различните варианти) от 0 до 200 m н. в.; от 200-600 m н. в. и от 600 до 1000 m н.в. В климатично отношение Лот 2 преминава през областта на умерено континенталния климат (северната си част от Дупница до Благоевград). Влажностният режим на прилежащите територии се определя от р. Струма (14% от годишния обем на оттока). Продължителността на сушата е  2,5 месеца, 4 месеца и 9,5 месеца за Благоевград и за Дупница- 0,8 месеца, 2,2 месеца и 11,2 месеца.

В реките в района на Лот 2 и най-вече в р. Струма от рибите (Pisces) се срещат значителен брой видове. И тук с най-много видове е представено сем. Шаранови (Cyp​rinidae). С най-големи рибни запаси е р. Струма. Тук най-често срещащи са видовете речен кефал(Leuciscus cephalus (L.)), маришка мряна (Barbus cyclolepis Neckel), вардарски скобар (Chondrostoma vardarense Karaman (Chondrostoma nasus vardarensis), струмска говедарка (Al​burnoides bipunctatus (Bloch)). Срещат се още видовете сом (Silurus glanis L.), червеноперка (Scardinius erythrophthalmus (L.)), костур (Perca fluviatilis L.), кротушка (Gobio gobio (L.)), черен морунаш (Vimba mela​nops Heckel), распер (Aspius aspius (L.)),  струмски щипок (Cobitis strumicae Karaman) и др.

Влечуги(Reptilia) са представени – разр. Люспести (Squamata) – стенен (сив) гущер (Lacerta(Podarcis) muralis Laur.), македонски гущер (Lacerta (Podarcis) erhardii riveti Chab.), зелен гущер (Lacerta viridis Laur), ливаден гущер (Lacerta agilis L.) (сем. Lacertidae), слепок (Ahguis fragilis L.)(сем. Anguidae), обикновена водна змия (Natrix natrix L.) - във водни басейни в района, сива водна змия (Natrix tesselata Laur.) голям стрелец (Co​lu​ber jugu​la​ris L.), смок-миш​кар (Ela​phe longi​ssi​ma Laur.), пе​т​​нист смок (Ela​phe quatorlineata sauromates Pall.), медянка (Co​ro​ne​lla austri​a​ca Laur.) (сем. Co​​lu​b​ri​dae), пе​пелян​ка (Vipera ammodites L.), усой​ни​ца (Vi​​pe​ra berus L.) – по-високо в планините (сем. Vi​pe​ri​dae); разр. Tes​​tu​di​nata - обикновена блат​на ко​с​те​нур​ка (Emys orbi​cu​​laris L.) – в за​бла​те​ни водни ба​се​й​​ни (сем. Emy​didae), шипо​о​па​ша​та ко​​стену​р​​ка (Te​s​​tudo her​manni Gmelin), шипо​бе​д​​ре​на кос​те​нурка (Tes​tu​do grae​ca L.) (сем. Tes​​tu​di​nidae).

В района се срещат (ловуват привечер и нощем) и значителен брой видове прилепи (разр. Chiroptera). За района са характерни и някои видове прилепи, посочени за Кресненското дефиле от Б. Петров в изданието “Биоразнообразие на Кресненския пролом” (Берон, 2001).

В участъка на Лот 2 отсъстват природни екосистеми и биотопи, които да са обект на защита. Следователно магистралата "Струма" в тази си част не ще окаже съществено отрицателно въздействие върху безгръбначната фауна и насекомните съобщества. Не може да се очакват и сериозни негативни въздействия и по отношение на мигриращите птици - голяма бяла чапла (Egretta alba (L.)) (сем. Ar​deidae), зеленоглавата патица (Anаs platyrhunchos) (сем. Ana​​tidae), ма​лък яст​реб (Accipiter nisus (L.)) (сем. Ac​​cipit​ri​dae), сокол-ски​тник (Falco peregrinus Tunstall) (сем. Falconi​dae) (разр. Falconiformes) и др.

Липсата на големи влажни зони не дава възможност за формиране на колонии от гнездящи птици, т.е. не може да се очаква силно негативно въздействие.

Разположението на трасето и в двата му варианта не крие опасност от необратими негативни въздействия върху видовото разнообразие и плътността на популацията на риби, характерни за Струма.

Сериозното замърсяване на реката с феноли и катрани под Кочериново създава по-силен негативен антропогенен натиск, отколкото може да се очаква от строежа и експлоатацията на магистралата.

Районът е беден на висши и нисши животни и представители на ловната фауна, с малки изключения на яребици, пъдпъдък, фазан и заек.

В заключение може да се подчертае, че по отношение на фауната в разглеждания участък не могат да се очакват ясно изразени негативни въздействия, водещи до необратими промени в наличните зооценози.

В близост до Лот 2 няма защитени територии и обекти на животинския свят, които могат да бъдат засегнати от строителството и експлоатацията на разглежданото пътно трасе.

Въздействие по време на строителство и експлоатацията: 

Строителството и експлоатацията на Лот 2 няма да доведат до значително негативно въздействие върху фауната, т. е. до пълното унищожаване или до сериозно нарушаване (и вследствие на това значителна промяна) на характера на местообитанията им, а от там и до изчезването на редки и застрашени животински видове от тази част на страната.

1.7. Въздействие върху културното наследство

Обекти на Културно-историческото наследство в обхвата на Лот 2 на АМ „Струма”

Трасето на Лот 2 на АМ „Струма” преминава през райони с множество обекти на културно-историческото наследство. В миналото през долината на р. Струма са минавали важни римски и късноантични пътища. 

Известните археологически паметници в района на Лот 2 на АМ „Струма” са представени основно от антични селища, трако-римски светилища, епиграфски паметници, монетни съкровища, праисторически селища, антични гробници, средновековни, антични и могилни некрополи, селища от къснобронзовата епоха, манастирски комплекс, оброчища, антично светилище, църква, терми, крепост и др.
Яхиново
В м. "Зла бара" при селскостопанска работа са намерени части от сребърен колан, обеци и монети на Сигизмунд III. Всички те са били част от огърлица, т.е. находката е значително по-късна от самите монети. 

Дупница
В чертите на града са открити 64 сребърни талера на Дубровник от 18 век.
В града са открити тетрадрахми на Филип II.

До Мухтийската воденица, на 5 km северозападно от града са открити две глинени гърнета от късната желязна епоха.
В източния край на града са откривани оброчни плочки и римски монети.
В североизточното покрайнина на града, над левия бряг на р. Джерман, при теснината "Цифуньо" и върху възвишение, има средновековна крепост "Кулата" с площ от 5,6 дка. Допустимо е крепостта да е изградена още в късната античност.

Висока могила
В м. ”Градище" е открита бронзова статуетка на Хермес.
Монетно съкровище от медни монети, които достигат до Галиен. Съкровището е укрито вероятно при голямото готско нашествие 269 г.

На 3 km северозападно от селото в м. "Боро" има антечно селище и в близост се намира некропол. Погребенията се извършват чрез трупополагане, а инвентарът им се състои от гривни, монети, домашни съдове и др.

Слатино
В м. "Чардако" на 1 km западно от селото и на 1,5 km източно от р. Джерман има енеолитно селище, проучено при спасителни археологически разкопки. Регистрирани са 5 строителни хоризонта. Материалите са синхронизирани с Марица I - Ш - Дикилиташ. Под тези хоризонти има ями, в които е открита и неолитна керамика.

Случайна находка. Гърне с около 600 сребърни римски монети. Преобладават тези от времето на Траян - 204. Вероятно са заровени по времето на Адриан.

Бобошево

Медно находище. Според Ст. Чохаджиев то е използвано през енеолита, като контрола върху него през ранния енеолит е осъществявало селището при с. Слатино.

На десния бряг на р. Струма, над селото, е разположен манастирския комплекс "Св. Димитър", През 1985 г. са проведени археологически разкопки.

В землището  на селото има  много оброчища  и пет църкви. Три от църквите са късносредновековни - "Св. Илия" в  източната  част  на  селото, под  м. "Бялата пръст" (XVII век),  "Св. Димитър" на 4 km над селото (края на XV век), и "Св. Атанас" в  селските гробища (XVII век).

В м. "Скалето" между Бобошево и Пастух се намира крепостта Долна Сътеска от 10-11 век. Там са открити останки от крепостни стени и водопровод. На левия бряг на р. Струма, северно от селото в м. "Оливерица" до манастира "Св. Тодор" има църква, датирана в 12 век.
На 1,2 km северно от селото, в м."Селище" се намира църквата "Св. Тодор". Датирана е в края на 14 век според едни изследователи, а според други трябва да се датира в XII век, или първата четвърт на XI век. Вторият пласт на стенописите е в първата половина на XIV век.
Надгробна плоча със старогръцки надпис. Открит е в нива в м."Мордище" на 1 - 1.5 km северно от селото и в близост до р. Струма. Камъкът е бил счупен в древността и е бил свързан с железни скоби, което е разрушило част от надписа. Старогръцкият надпис е от 8 реда и е свързан с хероизирането на починалия Тит Флавий Хермиан от двете му дъщери с тракийски имена.

Под Долнокрайнската чешма е намерена  глинена урна с горели кости, две злат-ни обеци, две златни тръбички, една сребърна монета  на Антонин Пий (138-161) и др.

В селото е открит фрагмент от мраморна плоча с изображение на Хера.
При вливането на р. Джерман в Струма и може би на мястото на днешното Бобошево и северно от него в м. "Мордише" е съществувало значително селище през римската епоха. Ив. Кепов в книгата си "Минало и сегашно на Бобошево", с. 118 и сл. съобщава за два мраморни надписа, за изображение на Хеката, зазидано в чешма, за стар водопровод и др., както и за монети от римските императори Антонин Пий (131-161) до Теодосий (408-450) и др. Селището е разположено на площ от 30 дка.
Драгодан
Надгробни могили в м. "Могилата", намираща се на 500 m североизточно от махала Горни Драгодан. Проучени при разкопки, с вероятна датировка І-ІІІ век. В м. "Мрамор" има останки от селище от І - ІІІ век. В м. 'Терена", намираща се на 200 m източно от "Голямата могила" се намира Пандурската могила. В могилния насип са намерени керамични фрагменти от халколита и бронзовата епоха. В могилата е открито и богато погребение с кремация върху елипсовидна площадка с 18 кани и 1 амфора, устие от бронзов съд, стъклен съд, железен нож, медицински инструменти от бронз и др. От последните години от управлението на Адриан (134-138 г.).
Мраморна икона, известна като Драгодановска житийна икона.

Мурсалево
На 1 km южно от селото, в м. "Деве Барган" в близост до ж. п. гарата между шосето за с. Фролош и ж. п. линията, на левия бряг на р, Струма има праисторическо селище от ранния неолит. Освен от ранния неолит има и останки от РЖЕ.

В м. "Мраморите" на десния бряг на р. Струма до Мурсалевския мост са запазени останки от селище и водопровод. Тук има и две надгробни могили - Голямата и Малката. Вероятно тук е била крепостта Мрамор през 11-14 век.

Кочериново
В м. "Кепрашлъко" има останки от сгради със стени от ломени камъни. Има два строителни периода: от началото на 3 век и втората половина на 3 и първата половина на 4 век. Открити са много монети. Вероятно тук е имало тържище.

В м. “Градишето” на 500 m северно от м."Харамията" на възвишение, е имало укрепление, за което няма повече данни.

В м. "Св. Архангел" южно от селото по течението на Чалтишката вода има 3 воденици, разположени на 500 m една от друга. При втората се намира и м."Църквище".
Край  река  Крашевица,  на  3 km  северозападно  от  селото,  са останките от средновековната крепост Крашевица. Тя е разрушена през 12 век от Стефан Неман, заедно с Перник и Велбъдж.
Върху първата тераса  на десния  бряг на  Рилска река, западно от града, има некро-пол от три могили.  През  1993 г. частично е  проучена  третата  или т. нар. Малка могила.  Датирана е  в  ранноелинистическия период.  Южно  и  източно  от могилите на 200 до 600 m е имало селище. В Голямата могила има  само  един богат гроб, на  тракиец  от  римско  време.
Оброчен надпис от първата половина на 3 век публ. от Ернст Калинка. Вероятно е свързан с римско селище, разположено при вливането на Рилска река в Струма.
Бараково
Оброчен надпис върху варовикова колона, счупена на две. Посветен на Зевс, Хера,  Хе-ракъл,  Дионис  и  Афродита  от  3  век.  Името на посветителя е тракийско. Вероятно  е свързан със селище от римската епоха, което се намира при вливането на Рилска река в Струма. Възможно е объркване в границите на землищата. Възможно е обаче обектите да са два.
Рилци (бившо Хисарлък)
Над м. "Дълбоката падина", на 1,3 km североизточно от селото при  оран  са изровени няколко гроба. Гробните съоръжения са градени от  плочести камъни. В един  от  гробовете  са  намерени  13 златни  мъниста, един  златен  пръстен  и сребърна фигурка на птица. Вероятно имат  античен произход.

Българчево
На около 1 km източно от селото, върху тераса на десния бряг на р. Струма и устието на р. Лисийка в м."Каси баня", има праисторическо селище. През 1977 - 1979 г. са проведени сондажни разкопки. Установени са културни пластове от средния и късния неолит и от ранния халколит.
При изготвяне на парцеларните планове ще бъдат отразени всички регистрирани  /известни обекти на КИН. 

Въздействие по време на строителство: 

По време на СМР по пътя е възможно да се открият, респ. засегнат, археологически обекти. При констатиране на подобен случай следва да се преустанови строителството в съответния участък и да се уведомят незабавно съответните институции (НИНКН и регионалните музеи) и да се изчака провеждането на съответните спасителни, консервационни и пр. работи.

Въздействие по време на експлоатацията: 

Не се очаква. Експлоатацията на пътя не е свързана с въздействие върху обектите на КИН.
1.8. Въздействие върху материалните активи

Въздействието върху материалните активи като цяло ще бъде положително и дълготрайно, предвид, че изграждания обект е нов.

1.9. Въздействие върху хората и тяхното здраве

Предвиденото инвестиционно предложение, по начин и степен на въздействие може да се раздели на два етапа – въздействие по време на строителството, и въздействие по време на експлоатацията. 
Въздействие по време на строителството: 

Въздействие върху работещине на строителните площадки

Главните рискови фактори за здравето на работниците, ангажирани с реализацията на инвестиционното предложение са общите и локални вибрации, прахът, токсичните вредности, шумът, неблагоприятният микроклимат, физическото натоварване.

· Неблагоприятен микроклимат - Работата ще се извършва на открито, което я причислява към категорията за неблагоприятен микроклимат. Освен това, през летните месеци в кабините на тежкотоварните и изкопни машини има условия за прегряващ микроклимат;

· Наднормени шумови нива - Неблагоприятният здравен ефект на шума е главно върху централната нервна система и се изразява предимно в разстройство на съня и развитието на неврозо-подобни състояния;

· Тежките строителни машини генерират шум с висок интензитет, който в кабините надвишава допустимите норми от 85 dB/А и оказва неблагоприятен здравен ефект върху слуховия анализатор и нервната система;

· Наднормени нива на общи вибрации - На общи вибрации ще бъдат изложени водачите на тежкотоварните камиони, багери, булдозери. Общите вибрации увреждат главно костно-ставния апарат, съдовата система, а чрез ефекта на резонанса те оказват и неблагоприятен ефект върху редица вътрешни органи;

· Локални вибрации - На въздействието на локални вибрации ще бъдат изложени и работещите с асфалтополагащи, валякови и къртачни машини. Неблагоприятният здравен ефект се изразява в увреждания на сетивната и микросъдовата система на горните крайници. Този ефект е по-силно изразен при работа в условията на преохлаждащ микроклимат;

· Прах - Строителните работи ще се извършват на открито. По време на строителството, което е свързано с изкопни и насипно-уплътнителни работи, при най-неблагоприятни климатични условия (сухо и безветрено време), прахът е възможно да достигне стойности над ПДК, като ще се добави и прахът, който ще се генерира от транспортните машини. Тези прахови емисии са неорганизирани и ще зависят до голяма степен от метеорологичните условия (вятър, влажност, температура, устойчивост на атмосферата), характеристиките на земните частици, и много други условия. Обикновено при такива строителни дейности, най-високите концентрации на прах са локализирани на мястото им на генериране. Наднормените прахови нива са рисков фактор както за развитието на белодробни заболявания от общ характер, свързвани с дразнещия ефект на праха, такива като ринит, хронични бронхити и техните усложнения, така и за развитието на професионална прахова патология. 

· Вредни токсикохимични фактори - Основните замърсители, които ще се отделят в околната среда, са СО, NOx, SO2, въглеводороди, прах, бензинови пари, асфалтови пари. Тези емисии са неорганизирани и ще зависят от броя и вида на използваните при строителството машини, режима им на работа. 

· Физическо натоварване - Трудът в пътното строителство е в голяма степен механизиран. Въпреки, че в по-голямата си част дейностите по строителството се извършват с помощта на механизация, има и работни операции, които изискват ръчна работа и значителни физически усилия. От гледна точка на физическите усилия той може да се категоризира като умерено тежка и тежка физическа работа.

При спазване на Плановете за здравословни и безопасни условия на работа, работни инструкции за безопасност, ползване на необходимите защитни облекла и предпазна екипировка, негативните въздействия могат да бъдат сведени до минимум.

Въздействие върху най-близкото население

Рискът за населението ще бъде различен по степен в зависимост от близостта на магистралата до жилищните сгради, но като цяло може да се оцени като изключително ограничен. 

Основните фактори, рискови за здравето на населението, живеещо в близост до трасето на автомагистралата, ще са шумовият и прахов фактори. В момента, с функционирането на първокласен път Е–79 тези фактори са налице и по настоящем населението е експонирано на шум и прах в не по-малка степен от тази, очаквана при реализирането на инвестиционно намерение.

По време на строителството на пътя, параметрите на акустичната среда ще бъдат временно влошени през деня в най-близко разположените до трасето населени места. Този риск може да се минимизира чрез добра работна организация – строго определени маршрути на движение на пътно-строителната техника, лимитиране на работата на празен ход, работа само през деня и др.

Въздействие по време на експлоатацията: 

Независимо от научно обоснованата прогноза за увеличение на пътния трафик след построяването на автомагистралата е необходимо провеждането на редовни натурни измервания на пътния поток, замърсителите и шумовото натоварване след пускане на пътя в експлоатация. 

От участък на Лот 2, в непосредствена близост до трасето е гр. Кочериново (кв. Левски). Съгласно доклада за ОВОС е препоръчано в участъка да бъдат изградени шумозащитни съоръжения, което е отразено и в идейния проект. Препоръчани и заложени в Решението по ОВОС са и други мерки, които са отразени в идейния проект на Лот 2.
1.10. Въздействие на отпадъците

Очакваните видове генерирани отпадъци по време на етапите на строителство и експлоатация на Лот 2 на АМ „Струма” и начина им на управление са посочени в т. ІІ.11 на настоящата информация.

Отпадъци се генерират директно единствено в периода на СМР. Експлоатацията на пътя не е свързана с генериране на отпадъци, с изключение на периодите на извършване на ремонтни дейности. Тогава, в зависимост от характера на конкретната ремонтна дейност, е възможно генерирането на цитираните за етапа на строителство отпадъци – в незначителни количества.

При спазване на специализираната нормативна уредба по управление на отпадъците – Закон за управление на отпадъците и подзаконови нормативни актове към него, не се очаква отрицателно въздействие на отпадъците върху околната среда.
1.11. Въздействие на рискови енергийни източници

А. Шум

Съществуващо положение

Основният източник на шум в района на бъдещата автомагистрала е транспортният поток по съществуващия път Е–79. Представителна шумова характеристика на потока за 2006-2007г., (еквивалентното ниво на шума, Leq, dBA) е определена по изчислителен път въз основа на данни от общото профилно преброяване, извършено през 2005г. от ИА ,,Пътища” и съответни прогнозни коефициенти. Изчисленията са направени съгласно методиката, регламентирана в Нар. №4 за защита от шум на територията на населени места, МРРБ 1999г., (Наредба №6 от 26.06.2006г. за показателите за шум в околната среда – Пр.3) и Методика за определяне на автотранспортния шум при проектиране на пътища, ГУП, 1995г.

Еквивалентното ниво на шум, Leq, dBA, определено на разстояние 25m от оста на близката лента за движение при скорост на движение 100км/час, надлъжен наклон < 5%, пътна настилка – асфалтобетон е дадено в следващата таблица.

	Участък 
	Leq, dBA

	
	ден
	нощ

	Лот 2 (гр. Дупница – гр. Благоевград)
	69,7
	61,0


При скорост 50 km/h (през населени места), посочените в таблицата нива на транспортния шум намаляват с 3,0 до 3,5 dBA в зависимост от структурата на потока. Информация за съществуващото състояние на шумовия режим в населените места, на линията на застрояването им откъм страната на различните варианти на пътното трасе е получена чрез оглед на място и провеждане на измервания на шума в реални условия през 2001-2002г. за целите на предварително проучване и проектиране на път Е–79 Магистрала София – Кулата от фирма ,,SPEA”. Получените резултати и местоположението на измерителните точки са дадени в следващата таблица. 

Измерените стойности на нивата на шум удовлетворяват хигиенната норма с изключение на населените места, през които, или в непосредствена близост до които, преминава съществуващият път (гр.Дупница – кв.Пиперово, ромски квартал, с.Джерман, с.Мурсалево).
	№ по ред
	Местоположение на измерителната точка
	Ниво на шум, dBA

	Лот 2

	1.
	гр.Дупница
	

	1.1.
	ромска махала (km. 328+000 - зелен)
	68,8

	1.2.
	жк. ,,Каршия” (km. 331+700 - зелен)
	58,4

	2.
	с.Джерман (km. 334+300 - зелен)
	72,6*

	3.
	c.Блажиево (km. 338+000 – жълт)
	49,5

	4.
	с.Усойка (km. 339+000 - зелен)
	51,0

	5.
	с.Мурсалево (km. 348+000 - зелен)
	74,6*

	6.
	с.Крумово (km. 351+000 – жълт)
	51,4

	7.
	гр.Кочериново – кв.,,Левски” (km. 354+000 – зелен)
	71,3*

	8.
	с.Бяло поле (km. 358+000 – зелен)
	58,0

	9.
	гр. Благоевград – кв.,,Струмско” (km. 364+000 – зелен)
	59,5

	10.
	с.Покровник (km. 363+600 – жълт)
	48,3


* Посочените стойности са измерени на разстояние 7,5m. от оста на крайната лента за движение на съществуващия път.

Въздействие по време на строителство: 

Източници на шум по време на строителството ще бъдат различните строително–пътни машини и обслужващият транспорт за доставка на материали и извозване на отпадъци. Нивата на шума, излъчван от използваните основни машини са: багер – 80 ÷ 90 dBA, булдозер – 97 ÷ 105 dBA, валяк – 87 dBA, асфалторазстилач – 89 ÷ 92 dBA, тежкотоварни автомобили – 85 ÷ 92 dBA. На работните площадки се очакват значителни еквивалентни нива на шум (над 90 dBA), което ще влоши шумовия режим около съответния участък от пътя.

Въздействие по време на експлоатацията:
Основен източник на шум на територията около бъдещия път е автомобилния транспортен поток.

	Участък
	Година
	N, МПС/h
	р, %
	Leq, dBA

	
	
	ден
	нощ
	ден
	нощ
	ден
	нощ

	Лот 2
гр.Дупница – гр.Благоевград
	2010
	 789
	 90
	26,0
	32,8
	70,6
	61,7

	
	2015
	 925
	106
	25,9
	32,6
	71,3
	62,4

	
	2020
	1 086
	125
	25,8
	32,4
	72,0
	63,1


Очакваната шумова характеристика на потока (еквивалентно ниво на шум, Leq, dBA) е определена по изчислителен път, въз основа на представени данни за транспортното натоварване за 2010, 2015 и 2020г.

Анализът на получените данни в таблицата показва, че за периода 2007 – 2020г. се очаква нарастване на шумовите емисии с около 1,7 dBA за дневен и нощен период. В доклада за ОВОС са препоръчани съответните мерки, в т.ч. шумозащитни съоръжения в участъка от Лот 2, минаващ непосредствено до гр. Кочериново. Не се очаква значително въздействие при реализиране и изпълнение на предложените в доклада мерки.
1.12. Въздействие на генно-модифицирани организми

Инвестиционното предложение не е свързано с дейности с ГМО.
2. Въздействие върху елементи от Националната екологична мрежа, включително на разположените в близост до обекта на инвестиционното предложение

В района на защитена зона Кочериново трасето на Лот 2 на автомагистрала Струма преминава през западната част на защитената зона в близост до съществуващия път София-Кулата (западна граница на зоната), като пресича обработваеми земи и река с крайречна растителност и околни малки по територия влажни ливади и пасища. Засегнатите земеделски земи са хранително местообитание за белия щъркел и се ползват като гнездово местообитание от ливадния дърдавец. Засегнатите ливади и пасища са подходящо гнездово местообитание и място за почивка по време на миграция за ливадния дърдавец. Крайречната растителност е подходящо местообитание за сирийския пъстър кълвач /Dendrocopos syriacus/, който макар да не е обект на опазване в защитената зона, е включен като застрашен в приложение І на Директива 79/409/ЕИО. Съществуващият път служи като западна граница на защитената зона. Основно 2 вида ще бъдат подложени на въздействие – ливаден дърдавец и бял щъркел.
Въздействие върху ливадния дърдавец: 

Оценка на степента на въздействие на алтернативите на АМ Струма върху ливадния дърдавец /Crex crex/ в защитена зона Кочериново
	Вид въздействие
	Унищожаване на местообитания
	Фрагментация
	Смъртност
	Влошаване качеството на местообитания

	Алтернатива
	
	гнездови и хранителни територии
	екотон между долини и склон
	биокоридор с тесен фронт на миграция
	
	пресушаване
	безпокойство
	отпадни води
	отпадъци

	Съществуващ път
	0
	0
	0
	0
	7
	0
	5
	4
	4

	Лот 2 
	10
	10
	0
	0
	8
	8
	8
	5
	5


*Оценката е в скала 0-10
Въздействое върху белия щъркел:

Оценка на степента на въздействие на алтернативите на АМ Струма върху белия щъркел /Ciconia ciconia/ в защитена зона Кочериново
	Вид въздействие
	Унищожаване на местообитания
	Фрагментация
	Смъртност
	Влошаване качеството на местообитания

	Алтернатива
	
	гнездови и хранителни територии
	екотон между долини и склон
	биокоридор с тесен фронт на миграция
	
	пресушаване
	безпокойство
	отпадни води
	отпадъци

	Съществуващ път
	0
	0
	0
	0
	4
	0
	5
	4
	4

	Лот 2 
	10
	9
	0
	0
	8
	8
	8
	5
	5


*Оценката е в скала 0-10

Видът се среща във всички описани защитени зони и по цялото поречие на река Струма. В защитени зони Кочериново и Рупите е един от видовете предмет на опазване. През време на миграция видът изполва отделни места по трасето за хранене както и за почивка. Основно използва влажни ливади и мочурливи места, крайречни разливи и малки наводненени площи, но може да търси храна и в доста по сухи места, както и по ниви с различни насаждения. Видът е уязвим към следните въздействия, които могат да  възникнат при строежа и експлоатацията на магистрала Струма: унищожаване на хранителни територии, както и места за почивка и нощуване; деградиране, фрагментация и унищожение на хабитати на различни видове земноводни, влечуги и дребни бозайници, с които видът се храни. Макар и малка, съществува опасност от сблъсъци на пътя, както и сблъсъци, причинени от съпътстващата инфраструктура (стълбове, огради, стени и др.). Въздействията, свързани с унищожаване на хранителните местообитания на вида, фрагменатцията и безпокойството, причинени от шумово замърсяване са дългосрочни и необратими на местата където минава трасето на магистралата.

Таблична оценка с типове отрицателни въздействия и засеганти параметри и критерии
	Вид въздействие
	Унищожаване на местообитания
	Фрагментация
	Смъртност
	Влошаване качеството на местообитания

	Засегнат параметър
	
	
	
	пресушаване
	безпокойство
	отпадни води
	отпадъци

	Площ местообитания
	+
	+
	-
	+
	-
	-
	-

	Цялост на местообитанията
	+
	+
	-
	+
	-
	-
	-

	Гнездови субстрати
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Хранителни биотопи
	+
	+
	-
	+
	-
	+
	+

	Места за почивка
	+
	+
	-
	+
	+
	-
	+

	Популация обща численост
	+
	-
	+
	+
	+
	-
	-

	Популация – гнездови успех
	+
	-
	+
	+
	+
	-
	-

	Биокоридорна функция
	+
	+
	-
	+
	-
	-
	-

	Географска свързаност
	+
	+
	-
	+
	-
	-
	-


Легенда 

+ - има отрицателно въздействие

- - няма отрицателно въздействие

Следните мерки ще осигурят необходимото намаляване на въздействията:

· Трасето на автомагистралата да пресича дерета, канали, малки водоеми и блатца без да бъдат засипвани (да се премостват);
· Да се проектират колекторни съоръжения за отпадни води с филтри и пречиствателни, които да отвеждат водите пречистени до степен отговаряща на категорията на река Струма като водоприемник. Тези съоръжения да се проектират така че да имат капацитет да поемат залпови замърсявания, причинени от катастрофи (например разливи на цистерни с петрол);
· При наземно преминаване в близост до влажни ливади оградните съоръжения да се планират с по ситна мрежа в основата (допълнителна мрежа с по-малко око) за да се избегне излизане на новоизлюпени птици на ливадния дърдавец на пътното платно.
· Поставяне на шумоизолиращи прегради по границата със защитената зона с цел избягване на прякото безпокойство и смъртността на птици поради това, че летят ниско над платното – тези съоръжения са предвидени.
3. Вид на въздействието (пряко, непряко, вторично, кумулативно, краткотрайно, средно- и дълготрайно, постоянно и временно, положително и отрицателно)

По време на строителството:

· пряко и необратимо ще бъдат засегнати геоложката основа (особено в тунелната част), вкл. почвеното покритие и растителността върху строителните площи ;

· шумът и вибрациите по време на работата на строителните машини, ще предизвикат временен дискомфорт за хората работещи на обекта; 

· въздействието на шума върху непосредствено прилежащите до населените места в близост е пряко, отрицателно, периодично (само през деня),временно (за периода на строителство), с малък обхват

· въздействието върху почвената покривка ще бъде пряко и еднократно; 

· ландшафта се засяга пряко. Промените са свързани с визуалността;

· биоразнообразието се засяга пряко, свързано с отстраняване на тревна и единична дървесна растителност. Времено отрицателно въздействие ще има върху представителите на местната фауна;

· не се очаква значително кумулативно въздействие

· въздействието е същото като оцененото в докладите за ОВОС и ОС за цялостния обект АМ Струма;

По време на експлоатацията:

· не се очаква негативно въздействие върху здравето на най-близко живеещото население. Спазени са хигиенно-защитните отстояния, като на рисковите места са предвидени шумозащитни съоръжения;

· въздействието върху ландшафта е постоянно. Основното въздействие е върху видимата естетическа среда. Предвидено е ландшафтно оформяне с растителност на свободните от застрояване площи, което ще ограничи негативното визуално въздействие;

· не се очаква негативно въздействие върху физиологичното развитие на растителността. Не се очаква и негативно въздействие върху представителите на фауната. Животинския свят в района се характеризира с висока степен на приспособимост към новите условия на средата;

· не се очаква кумулативен ефект на въздействията;
· не се очаква негативно въздействие различно от оцененото в доклада за ОВОС и доклада за ОС за цялостния обект АМ Струма.

4. Обхват на въздействието – географски район; засегнато неселение; населени места (наименование, вид – град, село, курортно селище, брой жители и др.)

Засегнатите територии са посочени в предходните точки. Въздействието по време на строителството по териториален обхват ще бъде локално - в границите на отредените строителни площи. Свързано е с повишаване на нивото на шум и прахо-газови емисии от строителната и транспортна техника. Въздействие по време на експлоатацията не се очаква.

5. Вероятност на поява на въздействието

Въздействието при строителството е постоянно за периода на строителните дейност. Въздействия при експлоатацията не се очакват.

6. Продължителност, честота и обратимост на въздействието

Въздействието при строителството е временно до приключване на строителните дейности. Необратимо ще бъде въздействието върху геоложката основа по време на строителството. Хумусният пласт ще бъде отделно отнет, съхранен и използван по предназначение. Въздействието върху растителността се приема за обратимо, тъй като свободните от застрояване площи ще бъдат ландшафтно устроени. Въздействията върху останалите компоненти и фактори на средата, в частност – въздух и шумово натоварване са обратими, очакват се през светлата част на денонощието, за периода на строителство.

Въздействия при експлоатацията, с изкл. на шумово натоварване, което е в рамките на допустимото, и емисии на изгорели газове от ДВГ, които също не водят до превишения на ПДК за населените места, не се очакват.

7. Мерки, които е необходимо да се включат в инвестиционното предложение, свързани с предотвратяване, намаляване или компенсиране на значителните отрицателни въздействия върху околната среда

Проведените процедури по оценка на въздействието върху околната среда на цялостния обект – АМ Струма, са съвместени с оценки на степента на въздействие върху защитените зони. В постановените решения са поставени контретни мерки и условия за изпълнение, които са относими и към предмета на настоящото инвестиционно предложение. При изпълнение на тези мерки и условия не се очаква значително отрицателно въздействие върху околната среда.

8. Трансграничен характер на въздействията

Няма.
ЗАКЛЮЧЕНИЕ: От изготвената информация се вижда, че оптимизирания проект, представлява незначително изменение спрямо предпроектните проучвания, на фазата, на които е извършена процедурата по ОВОС и ОС през 2007-2008 г. Последните изменения, в резултат на оптимизиране на проекта, не излизат извън обхвата на одобрения от МРРБ ПУП-ПП, като оптимизациите не променят очакваните въздействия за ПУП-ПП, оценката за които беше направена за 25 метровата ивица от двете страни на трасето. Настоящата преценка също се отнася за посоченият обхват – 25 м от двете страни на трасето – очакваните въздействия са аналогични.
Условията и мерките от постановените до момента решения по ОВОС и екологична оценка в частта си, отнасяща се за Лот 2 на АМ Струма, са напълно адекватни и относими към настоящото инвестиционно предложение. 
Проектът не е свързан с нови значителни въздействия, като прилагането на мерките и условията от постановеното Решение по ОВОС и Решение № 42-ПР/2012 г. и Решение № ЕО-7/2013 г. ще бъде напълно достатъчно за ограничаване на въздействията до рамките на допустимото. [image: image7.png]
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